_ , , * Н И п П-С.С С.р 

Всесоюзный. аосуоаостбекньш трест строительно^ технический изыскании 

„втиз’\ 

метооичеСкии кабинет 


альбом 


Вьтиск Ш 


3 (Сбл.-Эор. уетроййтЬ промтранспорта 

НК.ПП. СССР 

крлеи І52і и 750 мм. 

т: • іш 

ПутеВЬіе знаки и обустройства 

Пь/тебЫе знаки и сигналы 
П^ееэоЪі и их Зетали 

УпорЫ и путебыэ заграэ|сЗемия 
СтрелочнЬіе ёуЭки 


г 



МосікВа . 


19 І*а а. 

^ - — 

















н.к пп-ссср 

Всесоюзный госыосшстБеннвій трест строителрно- технический изыскании 

^„в.тпиз”^ 

метоаимеский кабинет 


альбом 


ВЬтиск Ж 


э|сел.-Зор. уетроиетЬ промтранспорта 

НК.П.П. СССР 

колеи 152І* и 750 мм. 

^ — 

Пѵ^п-іеВьіе знаки и обустройства 

ПутебЬіе знаки и оигналві 
ПереезоЬі и их Зетали 

УпорЬі и пу тпѳбые заграэ)сЗения 
СппрелоннЬіе ёуЭки 


г [/]ос?к6а . 


19І+Ог, 























Предисловие 
Т Путевые ънаки и сиг . 
налы нормальной колеи 

Километровый »млк . 

Укдоно укліАтедкМ»»і и знак. 

УкАВАТвЛь ГРАИИа П/ПѴТИ. 
УнЛіЛТеЛЬ ГРАНИЦЫ СТАНЦИИ, 


19- 

-40 

II. 


94. 


Уклзлтело НАЧАЛА И КОСИЦА ЯРИ»ЫЛ 

Пикетный знак 

ПРСДУПРед ІНАКИ АЛЯ МАШИНИСТ 

Начала и ноиалюлКАНия. 
Овыьмого местд 

О ЗАКРЫТИИ ПОДДУВАЛА И СИЛОНА 

Оповестительные щиты. 

Знаки „ Берегись по^ьда" 
Предельный столвик 
Переносные путевые сигналы 
П утевые ѵклзлтели для снегоочист. 

Знагси о подлче СВиСТКА «• 
Уклзлтель X и М И ческой ОПАСНОСТИ 
Место остановки паровоза у гидро- 
(ГоаомКи. ПредупредитоАнныи іьлк 
у не охран. переездл ,, Берегись поез/цл* 
УкАЗАТеЛЬ ОТРЙМОнТИР. КиЛомеТРА 
Указ нл и высшего гогиірнта »од 
Указ границы Полосы Отвода. 
Розстка для ооделки путевых знаков. 

Схемы огрдудения путевых 
ра ао т и мест препятствий 


25 

24 . 

25 . 

26 


27 - 

28 


29 - 

37 : 

39 

40 
4 / 

42 

43 





стр. 

м 

II Путевые інапи и 


Бетонный и и» гуд 

Сигналы колеи 750мм 


ного шееия 

Опислние и Технические 

44 

Ас тали перевздл 

Условия . 


7ѵ Упоры норма. 

УклОНОУПЛЗАТСЛЬнЫИ 5 ПА к 


узкой колен. 

Укл» границ дорог, диет аи и .пути и 

45 

Рельсовый у Пор да 

о^олотгео*. 

4а 

«• • « 

Киломст РОДкиіи ЪМАГѴ 

47 

Р^льсо- землЯнои » 

Пикетиыи Знак. 

48 

Рельсовый упор у» 

Ук Аі НАПАЛА и КОНЦА КРИВОЙ 

49 

я •• ДЛЯ 

Предельный столвик. 

50 

Рельс.упоя норм.го/ 

О ЗАКРЫТИИ ПОДДУВАЛА и СИЛОНА 

5» 

Деревянный упор і 

Знаки „ Берегись поезд* 

52 

, в Рен >поі 

0 подлче СВИСТКА 


V Прочие ус-гРо 

Указ границы полосы отвода. 

55 

ІЛГТЛАД Н ВРѴС путе ВОГ 

ОвРывное место 

54. 

Снеговые щиты.С- 

Путевые ѵклвлтели для снегоочист 

55 

УкАзлтель путево. 

УКАЗАТеЛЬ ГРАНИЦЫ путей ЗАВОДА 


ѴГ Стрелочные в 

Схемы огрляпдений путевыя 

56 

Стрсглоч МАЯ СУДНА 1/ 

работ и мест препятствий . 

5765 

Детдли плитьі 

71? Переезды нормальной и 

69 

Типолдп стоРотс&А 

узкой колеи 


6ѴД.ГСА дерева и овіии*г 

Описание и Тадиические 

п л V»' 

ДЕТАЛИ БУДКИ 

услови я . 

62 

Пены АЛЛ БУДКИ 

Переезд нормального типа 

ьЗ 

Техническое оп^елні 

р нлсыпе 



Переезд нормального типа 



В выемке 



Настилы на переезде дереву*. 



одиночный и двойной ДЛЯ КОЛ.(Ь?4 ічм 



и деревян. одимочы Аля колеи 750ни 


« 

Настилы на переезде Асерхльто- 


• я 





























Рассмотрен и принят 
ГЛ&есниисскит Собси/анисю / 7 е(яоди 
^ссАоео ЛсгДинетсг гггрссгт/ _ З^С /37 
Т 7 ротоАо /7 //? 23 а *9 / 2 . 3 . 4 о г 


ПреЪислоЗие 


О гласите гпвие ѵ<7 Ж бор лроатранспортб 
назляЪнѣ/х пособий, наиболее распростри - 
неннѣ/х на ттрснѵлутях ж. бор обустройств, 
вьо ЬгвОС. ТЛ (ЧОССобЬ/е Запросѣ/ грести б ОТНОіиС- 

а ил/ Ъетализауии глаАовѢ/х . 

77р и о бр егѣе ние спеуиалѣнѣ/х ти/ю в/»х 
чертежей, О ^07'об, 0*7 для Строителѣ — 
стба и эАсллоатае/ионной работѣ/ АажЪо- 
5о лроо/пугли Арайнс затруднено ввиду 
сграниченности тиража и разрозненос- 
ти их, АоА ло биЪа/ѵ истройс т в, 
гл<уА и Ъатоо/ 6ѣ/Л{усАа- 

3 связи с уАазануоіо/ 3,7770/3 по с г су¬ 
дил услбго ло возможности сАонуентриро- 
батѣ иеге/осус. л я материал наиболее, 
распрострхуненнѣ/х на лромлутях ж Ъ 
о бу Стр о йСтв, вд/лустив ОХ б б с/6 С 
с/лѣботс/. 


вббЬ материал замечено сосредоточит^ 

отд>ѣлѣнЬ//ѵи вѣ/лусАами одновременно для 
и о роге пѣной и узАой Аолеи, а именно . 
Зд/лусА 7 - Габаритѣ/. Земляное полотно. 

с/еАусственнЬ/е сооружения. 
ЗѢ/лусА 7/ - Зерхнее строение пути. Стре¬ 
лойя6/е перевод/». 

ЗЬ/лусА /// — 77е/тевѣ/е з/^/Аи и обус тройс где/ 
Зѣ/лг/сА іѵ _ /Устройства С//Ѣ 

77ри составление/ ностояи/сзо вбтус- 
Аа «, рутебд/е знаАи и обустройства" 
ислолѣЗованб/ следу юи/ис ОС 77 / 'Ь/, С/77 и 
типобд/е чертежи: 

/• 7?с/гг>сві>ге з наАи и си з налѣ) н ормалбной Лапе и 
- стандартъ/, устанобленно/е распоря¬ 
жение/*/ Л/А77С 

3 Л7оже Аолеи. Рбо на — ОС/Л у:- /о/бА -39 . 

утвсржденмбіО РА/Л'ол 3/. Я. 39 е. и Снесен- 

//д/й ЗА/ии/777?‘оа. 


















3 ЛересздЬ/ норасглбной и узАрО Молей — 
8 Ьгг>усМ л/* '383 Лроа транс орое Ата от 

^зМаоря /939 г 

А- ^пооЫ- ЗапорнЬ/й брус - 8ЬгпусА аА/ 038 
Прооятрс/нспросАтс/ от с/+ол я /938г 

Уѵс/ггг 6 /&<уя , С//Г7С? подобно 80 роде/ а/гббо- 

оюб. охбс/тбгбе/н/сцих АоаплоАс основ — 
мд/х АонстррАтибнд/х элсо*ентоб ж д- 
Г7рООГ/7р(УНС О О Р Г77СГ нс иаслосЬ. 8777С/3 нс/Ъе - 
ется воспалнѵтб в известно} егере этот 
пробен 

Состабил и о бра бота/7 ггатериалд/ 
дня албоопа инженер 77рибС (/• А/. 


Ре цензе*/тб/ инженеръ*: ТУаАсиегоб ,С//7^ 

Кае тел Ь Е 8. и О с/Аар с 8 и й 8 77. 

Отэб*бЬ/ и заггеиания о всех гехни 
иесАисс недоСтатМах и несоотбетстви- 
язе, о та А - же г?о желе/нс/я. Ас/А 
о рэаниэаций, тс/к с/ отЪелРнд/х 
С нецс/ал/с/стов будут с сла8одс/рност6/о 
принятъ* и рѵтенбг, АаАоб&е нстрав- 
лятЪ но адресу: 

/у ос Аба, АоегСос/олбе Ас/я г/лои/с/ЬЬ 
до о/ /2 Зсесо/оэноту Зое тресту 
Строителе но - 777ехниуесМизс из Ь/с Ар¬ 
мий 0 . @7771/3 * ^отоЪииссАий Каби¬ 

нет. 


РуАобоЬителЬ (УетоЪ ииссАо 8 О 
Ааб инета 

инженер/ і/ллютоЗиу 77 (У, 


\ 


і 


4 . 

















I. Путевые знаки и си_ г* 

Ниломрт по&Ьш знс//т __ 


На деревянном /■/& релдсобом таблицѣ/ 

столбе столбе и ци<рр&. 



\ 


&-рпх 

Чхюр* 

-Г-1 

тт 

2 

3 

^ *Т° - 


I 


— Л 





йдеіЬіггзЕ 


Зсрссмял лромНо таблиц ОЬлНсьа нОРаЗитЬср на ба- 
сате /500 мл/ моб і/робнам галобми к/рьШсмсаорелоса 
Лрѵ &0!со>/их балластмо/сг призмах б- 


УГі 


/пенсах 


/ и•& алимо/ 


про/ 


полазало* і. 




ааы нормальной молей . 

Уплопо ц ИаідтелЬнѢій /мац 


ДереёР имыи 
657 


с/еталлииѳс*ии 



Лоб Зиб> * 

С обратной , 

с ГТЮ/ООП& . , 

Ымм 


ЕШ/[ 

30*ле/>ки 

ь ри г/рзууАі 


а# 


Зсгнлепнсі ули 


Я/сгххк&огнив 




/оа^ОО? *Г77 с> <хЬсхж*у<1&?егг)ся **7 с^егт ьбелѵчеци# сК^Ыж слъ»- 
6стГ. гус*&гг\^ Г70Г$СГХЛ*1ЧГ&УС »%? **ер**п**&хх : * 
































































































































05 & г 


9 Ун&зотель брсунциб? п /тіиоіи с с)с юогой. границ 
дистанции п/лигпи в рЛо/}о/ті/тод и рабочих отделении 


і/тгоусгттпЬ ср-иь* Размеры подписей 

д/орое 4 


іщёззіз 




УНОЗ СЛ / і елЬ 
с/->ог*ии 
ПЧ, ПД,ГЩБ 

_-і 

§ 


М Іо я* /< ЧЮЛОЦѴКУ 

- • ^ щоуфггф 

лТ**»* 



ПЧ 11 ® 


«аи 


ШШ 



тленен прель 
, с27?л&ч 

й ЗяАогп 


/гонсѵгр и^итс7 

юл 2 зною лоб- 
тал потопил 


бела гроницб/ рабочих' отделений, 
околоткоб промпути соВпабают. то 
на логасні/аном столбе устанавли¬ 
вается всегда лиси б один указателе 
рсзграмичиВанзсций наиболее круп - 
ніяе административное единсі/б/. 
капр, если пограничнб/й столб ябѵелн 

ср границей около зко, то пхлблица с укя г .т ] 

замоем рабочих отделений не устанавливается и тЭ 
Ь'/гозатѳлб стаіиЛ7СЯ на /хило метровом столбе. 

Лри несовпадении границб/ дороги и прямпути с ниломе* 
ообРм знак от иказателб ставится на специальном 
столбе В б/сотой 22бм от псВергсности земли по ти 
пу Километр сбою деребяпмаго столба 



о/іси 

гтрЗѲор 


УпсзатзлЬ іоамииі* станции (по #250 Пробил технятагл) 


и_ место ЬроВрЭпил а бегг.зечец-ощріо поезд след у ющий 


ПО неправильному пчти (по $ 58Ь Пра5ил тезен. эпспл }. 


те 


бВо 


АНИЦ 

СТАЙЦИ 

КІЯ 


Полос тел 
МіМ 
Л л мм, кіОнм 





а х 


Я" 


[ПРОВОДНИК 



і 


} 


надписи * граница 

станціей 9 черным по 
белену сроку с обеих сто 
рои (со стороны стаицич 
и со стороны пѳреюна) % | 
надписЬ % Проводи ші * 
черням по белом? 
иіу со стороны перес 
на ІЦипгЬі полвешрх 
кэ тс я перпендилц** 


/ТсмструАуия сцитоб нал В 
знаке начало толкания 


б4а 


зе 


* 

ТГ 


660 


9стактВлиВастся на дВузгпутнбис у частного с 
той нее стороне* от пуТцксгк и Выходной семскрао 
или сбетофор, на расстоянии ЗОм за последней о {у • 
хебноо стрелкой, В тех елчѵоях; когда он а- улаже¬ 
но операби сен/арбсра В сторону перегона. 

6 . 


























































































































Умаъапгрліг 

Немала и Лонуд нривб/н 



6 середине н розовей/ НривЬй ^ 
Р- раОиус /трибЬи &м 

*гаео &&п5осг 6лгл+ &г аи '', 

Ш*- Ширина па.нси6мя/^[Щ2Л 
пднаэЫз 2 послс&к ^<г ' "" 

'- Змео 5 < порт / г(>і ?і 



г 


ГН« 




^[нпкі 

жлкво 

>:ѵки< 


При налииии^ персаооднЬѵс_ нрав оис 

Лнаиоле гтерехойной Л риіой Я тюнцс пер&хадн о 

” НрйвоО 

&ММ &еряв /осльсоб 

\ АІ 

%' 

8 




/60 в 

$ 

:нпк 

Лкэо 

УК/Н 

1 ;4Й 1 Г 


а 


4 ікпк 


*!20 


ІІКПК 

» 


і іад 
I I 

I_] 


мнмои&зг — ^-^лѵзгаз.* 

дег&ё ОСЛОС доъсС Рзлас. 


/Н- длина, переходной привЬй $*~ 
Унл уМпом разгонки возбРше- §* 
нО.я нсгрдр/снозо рел&са. 
б тЪ/ся<-/н&ос сЬляос о. 


кк 


Г 7 иксгпнЬіи знаН. 


Дере § ямнай Рел осоёрій 



йнаН онраиииЗается § сГелЬгй цвет, низ и верзс 
г?о яертеоку в иернілй цвет 


Цифр О/ 

Размер цифр на рель¬ 
совом стол би не /50* 55мм 

ЦифрЬ/ проста&лл - 
затея нс сторонах, лер- 
ленуимцлярносс нпути 
Одна цназЬівает снонми&_ 
шийся лолегп, в/оуеая-но- 
ионсгосцийся 

і 

Могут лриненятОся лтсЛо^се ттіиНетнРе Оманг/ нсг- 
неннр/е и ЗетоннЬ/е ІЬ/сотоно не лревЪ/сисл-осуей 
уровня головни релоса, с цифраніи теос 4 усс раз¬ 
меров, нам и на уеревяннЬис знолоос на про¬ 
тяжении не менее о/гололгиги знали сЬлЦснб/ 
(эЬ/тЬ из однородного материала 
Услг анаблиЗанэт с я ме^ ду ггилометроЗб/ми 
знапами чррез паордЬіе /ООм. 



7 . 






























































































турѳ&ц г7г$с?с/тб>У7 &>-/{з/е 
Зт/еу/ггу с>/7Я А-/СУСХУ ии&стоб 

^&*<7/Ъ7 и /грГУЦс? ГГТО/1*С7>УЦ/9 


КОНЕЦ 

ТОЛКАНИЯ 


750_ 


і О Нижняя /гром/га 
и/игпо 6 Эо/ѵр&з 6 ьг7і 
\ к на высоте /200™ над 
§ 0 уро/нем іплсАніу на, 
гѵ 1 ^ него рельса. ПриЗ^ 
ч 0) сони* балластных 
^ \приэ*сис это о&есле 

чиЗается увеличение* 
2,7 мн& столбоб прогиб 
ГМ/гсианнЫх на чертеже 


^ТЛГ4 




*Ѵ 



г ПС 

р/а ^ТУ ,А<7 /у гг>пнНал:. о<% 


**а слижут* 


0*'5О 


/ Шіугту ту сино^Наос с 
- ніуло^а *ѵ^ <*/Ната 


ІЛ 



і/стс//чсу€ли€оегпс<? & м/естсгзс, огтред&лясн+Ьѵс еаДт&сг* 
ъЫ&/л* сг/гтам м-жа# от &*п&>у<и!п сѴс/у/сЬтчие /то/эо&оун/о • 
30 лсоэяОстЗа и СУис ггт&тчс; и и п&гпи 


/40 


Т^т^е суг /гір&эигпе/тЬ^&е р $/гпе&&? 

Сот* Тѵдйл^гусгтіср 

_ Обр>& 8 ног о месг^а _ 


/ 7 ис(гёЬа ёоЗ ЗиЗ с осГоатной 
600 




/гонстру/гцир зк?>кх 


дйгрЬгбИй 



Р 'І.0Л ' П—^ 



3 на*- опрсг- 
сии&УегЪср^ 
о бел(э/йчВ& 




Усгп&хо&ли&аетср 1*с рассгг>ОР/*С/(У ПХРм 
0/77 нс/і^о/ю с0рь€к>го лгеста. 
















































































































































Предугтредит^лЪн&е знаки 

Ф'Ы о ЗсГгг?эЬ'тцч^ пскЗОі/Аолс/ СидЬо^ЛУ 



ЗА^ОИ 

сифон 
1 




Зиап и ^ сттгрои с и срок " 
'Устомодлибототср ко лу 
то, прахгорясуем под поттте- 

лраосроми о тх’и/ех-армО/ми 
/ЧССГЛОКС/, М7 Р0СС7770&НСЛУ&М 
от тграя та лобби-, с обеих сторон. 
^ Верхняя тгромла шита должна 
бытЬ на обе соте /бООнн нсд уров¬ 
нем голо Зли нар уф не го релЪса 
При ЗЬ/солих балласты о/х тгриз- 
_ мах 77770 обеспечивается увеличе¬ 
нием йлинбі столбов, против пол азан нбкс на чертеже. 

Знап „ іа прой п одду Зало 'Уетено&лисоелнср ттереб 

метоллииесАими /нос/пани 
с <9еребяю*йа*и брс/с&ями 
прор/китче мосп->а более ДОн 
а перед дерббркмбіми мост 
мсг при рлиме белее /Рм — 
//а рюгсстоРмии бб/л реп 
мостег с обеих втором 


/Рамстроидуия ири/т&С тр/іегя-^бе ( АаА 6 умаАе мо- 
иала толАами^ . 



ОпдёестлтглтепЬмЬіе сиитпЪ' 

77ехзеР ГУоааигюоРи тпснЬмиі мі-/ ЗисНами. и ёхобмЬ'нпу 

ССАіОС&СГХЭСГАТір 


УсггкэмзЁли&тюгттся За Ю0* 30 <?00*- 

н 


ла < 

ЗС ^ м 

55 




1 




[V, 

!\ 

4 

1 


і--. - 


!< ^ 



Э прямЬх *ас7Т>#бс пути лло- 
Сггост& сс/с/пуаг стащится 
”о<? углогг 50° * осы *пути 
в криА&ас ысгстяэс. п^лпи 
у 'оохт *+е&суу гуртос'Ь&стбк? 
и^ылт'хх и осЬмэ г?*^ты олрэе - 
уеляслг* р+с? Ал&рг-гтс по ус- 
ло&срАо лу/^ь+ху О 6^*ус/**оСлпы^ 

Яо/ЪОС , ггц&о - г* ло&с'гудэ 
у А? ту л*а Осле'*? 
суилгте 

0600777МОР С то •' 
тООѵвУ и^с//т*& и 
С/Т7ОЛ0 ОЛ/Х7<^ѵ- _ 
божатся 6 сер&о а 
цбет. $ 


I) Ь&ахла 

7 


У і 

! 


« - ГУЧ**>.- ХР* -< У Л<Р*АРГТ>О0^сие ^ 

. | п леЗупр А Щ 300^ гоп Гфс±** 

5 — ?' вр -х 


тС&Цфор 


«*Н «рі —^ 


Мссгпс ѵсгт>сг»о&>гы ^р^се*<х&>р&*и 

Ьѵеуупр сѵс&е съ ^ 

І 41 /тясуэрергаА* /Э&ОСАТІ V *ОдмГ ^ /Т 
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Піэѳдуг>ресРиі~г>егі&>фіе п@реѳз<Эн(УѲ змоИи др/р 
автоецо/сеьоао гтгр -тд . УэерееисЬ поезда * 



\м С± , > 

/НоЗлиіубу оРрашиёанугтсср * 
б о&ёсс сторож 6 белй/о 
цёет 


ШПОМАО 


с/*/5С 



"о нс т-р^нчуип ши> > 
ап 6 знано„ лайало 
'Одталнибанир” 
ои надписи ггтолЬпо 
■у русском язЬ/ггедЬ/- 
•>та таблииЬ/ ЗСГМм 


Ус тамаёлкиёаютср маг подусо д/аос с/'ёто еурссвоа 

дхэр>оси А* п&ре&эду мд рс/ссплояиии РОм .от нс/— 
рдсмстчойо рспПссг, с пробой стороны по еедв>иярени/о 


На отсіапЬнЬ/х ссяреп/юх: стрелНасс па/р/ю - 


и с ездах 


ЬО/оС путей 




_і на срезах, оОраиуен. 

• нрсс острием п стрел, 
не у/хозЬВспотср по- 

луг 



уікррЬ/ *-/ернаео у§ет& 

Пределам ь/р столбит* на сѵи/.еству*ош,их пчтях доляены. нахо¬ 
дится б месте где ширина мезрдупугпЬл сходящихся путей 
равна не менее 58Ю мм 

При переходе на габарит %-С , а тапире на станциях 
участлоЗ , еде обращается подбивной состав . построен - 
нЬі и по габариту 2-С ( моторвагоннЬ/е селции ) преЭмь 
нЬіе столбили у ста на 6л и6 сьютея 6 м.есте .где 
ширина мел/сдопупгбя ' сходящихся путей ра5на • 
не менее ё/ООмм. 

На путях перегруз пи из вагона -6 вагон предельный 
столбил устанавливается 3 мест с , где меэ/сду- 
путье становится равнЬ/м р,іир ине, принимаемой 
по условилм перргрузпи ,мо не менее 5600мм. 

Цри автоблопироѵке предельные столбили установлю 
ван/пхея не Зли рее изолирующего стЬ/ка, понпхролмру- 
юш.ею прием поезда на заданнЬ/й путь. 

У спг/Оелол , уло^сеннЬ/х. в привЬіх частях пути, яти рас¬ 
стояния убеличиоаются по таблице габаритных уширеній 






























































































зоо 


П ерехосн&е 7тцгпеб&е_ сигнале^ 


і 

I 





Сиенол остановка 

.ДО. .. ЛГ 

Г Л- X 

Г‘ і 5 


Сигнал уменьшение Шест т 

С коросгпег (ѢрСвЯЩ 4 ** 0 


а 


•32 


Іросноео иввПХХ 

і - с огѵо^лі/тенѵа* «еркоѵ и белой 

полосами поярок 

\ - * / 

ѵ \{гшрсѵб& ш 

\0/ооболс*а 3*Рбм>- м«дтпг*моя 
кругом 6 грсЯ лисгг7о р/ѵ* ма&ст - 

ласти 


/5 место /тробололи Знак СвиСТГЮк 

длр рс&слімсс та— 


■ПР 


длр Жесл Ш 
ояоимлемо'С приваре#' 
май мал; тааЛей и3 поло¬ 
совою Желехх Я*і5*йм* 


А пупке о поя¬ 
сом ала окреп 
лемия и/ит/*> 
ыа шесте 


Н&ех гпол- 
ирмЫ/ кі'мм 

УЬукёа.С* черно - 
60 цвета. но (бело л 
фоне заштри^со - 
К С/нНОЯ инстд -Зв 

ясного цвета 
Озоротнор стор¬ 
но Черного цвете 


ЛИ 

ЗУ> 


Материал - кровслЬное о/с&теэо весом листа. 
ч-Авке 


Допускается применение фамернЬм цитков ёрамка 
оэ &осу&шен /ОО я ТО нм 


Пут евЬ/е указатели для снегоочистителей 

ограждения препятствий к лроноду снегоочистителей в 
- роООнем состоянии Г ібй пробил т*з _ 



ПодыятЬ ноз/с і закрЬ/тЬ 
нрЬ/лЬя 

Устанавливаются с провой сторонѣ 
пути по моду поезда на расстоя - 
нии й0~00 м оЬ препятствия с оЗёам 
еео сторон 

При двум близким препятствиям* 
мео/сду которр/ми робота снегочи 
стотеля невозможна., но шесте 
помещаются йвЬ указателя один 
под другим 


Опустить нон, откр&тЬ ' 
нрЬ/лЬя 

Устанавливаются с пооВой сто • 
ронЬі пути по носку поезда на рос- 
стоянии /Ом после препятствия 
с овеин его сторон 


Указатели окрашиваются 

в черньіо и &елЬ/и ц&ет, 

полосами. 


и 







































































































Предупредительнее. г на ни 

для ~н\"рсйинцс // /Об О л рда й/з ~о§цсппНа 


■Лицеёос $иб бюнобойбиб 



І.і 





йсрнуябунба.С 'на бе¬ 
лом дЬоне . Угг/ / /трц- 

'Хзэ Рамная оасглЬ - эе - 
лемэяс ц&егпа. Обрат¬ 
ная сторона - черно - 
го -дбе^ха. 


О і л>» 

-Г ■ 


7 та/чм. 25 /ім 
лселваа г-^ 


Ост инаблибается с прибой стороны от пу¬ 
ти по осаду поезда на расстоянии бОО-ЮООм от 
н&ста треб), 'нэсцего прсбдлрео/обения о лобосоре 
поезда бтоннели* мості»* переел йді и т п) 




Указатели ог и минее Ной 

опасности. 


Мнем. 


Обратная сторона 




Яспмерсх букв 


^ тсу7суино иу/^лрн*с7 

*0( ^ ^Гхуѵ 

і_М 


Кадлиси ие,анр/м по Облому 
сронн 


л/ообно 

:г б?иг7обой стрелоин&й дЬонарб с молонно -Зела/ 
лги ст&Нламгс/ с тел/и о/се надписями и иаабро- 
о/сснием на/аѳпа* на/г и на днебном уЛазателе. 

//станаблаЗорол-зсу? на бробнг лолупна норсссто* 

янис/ІсбОм. от место заранания. 
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Преду предит елъмь/е литеіне знаки дли машннистВ 
места установки паровоза у путеЬой гидроколонка 
для наборе* Воды 


Лиц сІой Вид донс&си Вид 



(р) 1 Для дереВянн. топщ..25нм 
■- 1 ^ ,> железп. у 3 • 

УстанабпиВается лротиВ окна дудки нслиинирла 
при рекпо/юонении юрпоВины тендерного дани промиб 
Іидаокапомки. ПослюноВку знака по отношении) к 

ЪлЭроколонке производить по Ведущей серии тоВорного 
паровоза 


Пр_ер у/)РВ$итемнь/й рнак^ ня нерхраменмх^ лереезрах. 
„БеРЕП/сь лоездл с ре&/е#*сур/ги/иМс сжекмНи Злу 

оЬтоіуНгеВого т/хямсно/ниА ■ 





УстаноВлиВиется на подходах. оВлюгужеВой дороги 
к переезду ни оасліоянии ДОм от наружного рельса с 
/раірй С/пѵрены л» дД/жеки/ѵ на оВтегужеВей дорьге. 
































































































/ООО 


Марки реконструированного или отремонти ¬ 

рованного километра. 


Марки ставятся на обоим километровый столбам, 
ограничивающим реконстпруирдЗоннЫи или отре - 

А монтировоннб/й нилометр с боковой сторо¬ 
ны столба обращенной к километру. 

Ш на релЪсо&у н строп» 

« Лк ЛіЛі л Я»/ бгарМу СЛУУ&РГТ7- 

/З&цгняе строка ^гар V ѵ у V с* на шеа*е репЬса 
Ни иНхал!Уьоет отпрд - 
л&нтиробанн&и путь 
/ цпиП 


* 


Вторая строка - 
сокращенно рои 
произведенных ра¬ 
бот 

/77о&тЬк строка 
еод производства 
работ 

Надписи- иер- 
нЫнг лобег-- 


фону 


элому 





I 

СРР. 

1933 

і 

8 

V 


П 



КАП.Р 

Лч 

5 


1937 



СРР 

1937 

7ШЗ 


г 


На дврисггутнЬім 
инасгпНаа ста- 
Ъится рана пар¬ 
на но бпісотеШ' 

если отремонти 
ро&зн Г литр, и но- 
вЫсотѳ і оооммгс - 
ли огрремонтиро - 

бан ііпдта 
Сели отремонти¬ 
рован іх Оба пути, 
ставятся дье мар 
ни 


ко однопутным 
участком путь 
не умазывается 
и марка имеетар- 
мер ловосоте 100мм 



Указание ностолрар уклоноукссзателбнЬ/н знаков 

мстивъ гсциего горизонте? вод и максимальной 
восагшм волны Г$ю правил ТЭ) 



На высоте 760нм над бровкой 
земляного полотна на столбе 
наносится черной красной коль¬ 
цо со стрел кой на стороне, 
ООроиценной к путц 

От ним ней границы /голбца 
определяются вертикальною 
расстояния- до уровня макси¬ 
мальной в&сатЬі болнЫ идо 
наиёб/сшеео горизонта вод 

йти расстояния в метрам ука¬ 
зываются на столбе /ловстрел¬ 
кой/ черной краской. 

толщина шрифта /бмм 

При отсутствии укпоноуказате- 
лбнЫн зно ко в данные наносят¬ 
ся на километровом или ином 
знаке. 
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Указан іелЬ грс/нидб/ полосы отвода 

для промгути 


Мео/сеВой знан 




в Нрай /иёается В се * 
рою цвет, серое и низ 
лоиерте^си В иернЫ.> 
цвет 


3 местах переселения 
полосой отбора грани- 
Цб/ других сменено/ас 

землепользователейуНУ~ 

зателО ставится с/тур- 
гоном и Пановой во¬ 
круг него. 



І)опдсНается с/здото&тенс/е КаменнЬ/х и бетон- 
нйгх знаков при сохранении тех о/се размеров 
по в О/соте надземной роста 


РоэетНц для обдепИи путеВЬ/н 

сппалбиНаё 


Пиндтнь<а знай 


Километров Ь/й знан. 































































































































Схемы ОГРАждения п^тевріх ра бот на пчтях »плеи 1594мм 


СХемл *44. 

а) СИГНАЛАМИ ОСТанОО^И 

местл УСТАНОВКИ Переносных іи и д іл 

с РопАРги для огрАмлвния прр п**Т^ г&и ^ 

И ІА ОАНОП^ТпОм ччастп*?, * 

-а- * 

ІПГ 

Е 


Ь мвст ° Ь "гяЬі* 

ра вот 51 ; . , и-М 


П#Т> *А*. 


-і=0- 


■0=*- 




ни 

•* «со 


- »ио- 

-|2П0 




ГІі 

I* 


—: ^пп» 


-аоо 

-1200 


9П0 — 


М естд ѵстАНОвпи псрѳгіосн&іх щитоа илѵ соон^» 

р*и для огРАшденіія прспрті тону паоднОН пѵтеи 


І 3 ѵ> — 
го !1*Г 


дйѴЛП^ТПОГО унясТКм 

*х 

л 

5г 

место 

РАБОТ сЗ 


ь 

1* 


^.11 

і».Оі 


| ПЕТАРДЫ 

-і г, ( ~ : - СГ=Г-Т 

ПСГАРДЫ 

1 

: . * : 

1 : 

1 

. » + - 


*• ІОО -* 1 * — 800 — МО* 5 * ^ 500 — — 800 -■І-вОО*' 

к а 

Местл установки переносных цдитоь илисооидреи 

для огражаѳиир препятствия ид обоих пѵтял двух- 

X 

2 

-ПОТНОГО УЧАСТКА. 

I 

іи 

га Г?г 

-тг 

1 и 

*► место <г» 
Рдвот 

-лиІІ 



;»•' : 

ПРТ^РАЬВ 

1 • 

п ет 4 


*-=Г» ШОЯЯ 4-4 

• . 

на 

у~* 00 -***— 

* 1 I *■ 

800 —Й» яоо Ил *П! *00 '«— 

, ' о* 

800 -•* *00 ^_ 

. І 9 ПП 

-,ход * 


Схемл м2. 

б) сигналами ѵменоіиения скорости 

Местл устан овки сигналов уменьшения скорости 
,иа оаиопнтиок ѵчлстие 


•х 

к 

Я* 


•х 

31 


место 

РАбОТ 


-а 

-г 


_ 600 - - 




о-і 


-600 


М*ста ѵстаноьки сигналов ѵм»^-щ ацц| « екоятасти 


НА О ДНОМ И5 пѵтей ДВУХПУТНОГО ЧЧДСТКА 

1 

<х место 

^3 работ 


ѵ г* 

II 


тш 


н-а 

*»-— 


■600 


■600 


о-і 


•X 

1 

№3 

СИ 


Муста установки сигналов ■ і 

чмснвшемия слоуос^и м»овоии п»тл»1 

“ ІІ 

Место работ 


д^ѴЛПЧТнОГО ТНАСТПА 

РА Б 

шаг; і 


ѵШ> ’ 1 


!-а 

Т 


■г—а 


-СрОО 


-600 


I! 


15 

і* 

ив. 

























































































































ѴсТАНЮЬНА ПОСТОЯННЫХ диСПОб 

° г ?Атдение иест с препятствиями 

чменьшения спорости 

к ос. я. _ 

для движения поеьдое». 

. г ^ / __ ___ ' 


С устдиоо^и постояипыл диспое 

уме ньшени д спорости иа однопутном учлстке . 


Место п«*епитствѵ»л 


4 


_ 


Желтый лисп 

Ц-н 


-600, 


-600 


Слеил УСТАНОВКИ ПОСТОУІ МНЫ X А. И С НОР 

уменьшения спорости и а одном иа путей 

даудп^тиого участил 




т=зіі 

■—н 


-600 


ГГ.? ~ 

Мес-и* препятствия 

I 

• • 

-М П*- 




-600 


« і * 

* 2< 

(|хем л УСТАНОВКИ ПОСТОЯ ИНЬ» А дисков * 

уменьшения скорости на обоих. путях 


•і 

1 * 
*« 

*>< 


ДРУХПѴТНОГО УЧАСТИЛ 


•* 

Ія 

< %М 
V X 


8- 


шш 


■ро 


’З* 


Место препятствии 


-600 


-600 


Г? 5 

* а 

с 

л 


5*29 Инстр по сигмдлигдииц т.А. 

Всякое препятствие для двитенил мА путях 
пап мд перегоне ,та п и в пРеделлх стадии доджмр 
выть огрдтдеио соответствующими сигналами 
оста мо в «и , иріа&исиио от того , ом иддется поезд 
или нет 

Препятствие ИЛ перегон# опэлмд^ется порядком 

ѴнЛ»ЛммЫМ МД рис («АССТОЯМИЯ -А 

СХвМАРС ПОКА)АИ ЬІ Ъ иеТРАя) 

р нс 1 Схемд ограждения ПРепятг-гя.А, ма 

ИА ОДПОПтТпОм ун А ГТ 
8 '* 

*!о 


ГГ 


Место 

ГРвп*ТСТ»ия $* 


-3=0 ..м.1 

; У • Г 


он 


I—□ ! —а : тоо - *оо к- 

Ж,Л Т““’ н^оо— і- -&оо— : 

Ч 1000 -у ?} «- 

1 


1000 


Рис<2 СхеНА РГРА?ядени ЛЛ 1 Репятстаия 

НА одном н^ путе и ла тлпут мого ѴчАСтКА 


МГвдТіям «ч,кт |~М 0 Г*~“ 


Месте « 

препятствие а * 


к * 



•— і 

Гіш 9? 

-- . 

——и- 




ІИ : 


-- 




'^800^- 5 
-1000-- 2 


&00 -*і 
"•—-1000 
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О г рагу дение. мест _с препятствиями 
дви/пеиия ПОР»>АОЬ 


І Р^тдение при ызін^тденной 
^^ТЛноьцб по видл НА-Пдре пэне. 


Инстр ПОСИГИАЛИ^АЦИИ ж а глолея 

р и с 3 Слеп а огРАждения пр«»г)ртстаия 

ИА о&ои> путях ДВУХПУТНОГО УЧАСТКА 


—Я— 

«елтыйщ-т р. г |- 
• * * • 

•в 

1 

Песто 3 

* ^ 

ПРОПЯТСІЛИр 8 * 

ж«- 

Желтый ЩИТ 

П : □— і 

• * * ■ і 

>— П ш 



. Петлял-» 



П* : “ 

- 1 

>-Нт Ш 


в 

• • 

« • 

~ ?00—• мк 

;» 

ІІ 

-*оо—; 

• 

ОтІ 

/К«*ЛТЫИ «цдит 

• і 


*оо— 
-юс о 


Кроме попаъанмых мл рис. Л ,9и5 сигналов 
уста и Авли 6 а стся нрасиыи сигнаа на самом мес^е 
препятсть и я 

На одиопѵтнык участках Сигналы стлвртся в 
перйчю очередь со стсрпиь' ѵглОиа, на площади^ 
-СО стороны здлрѵгления или выемки, а на двѵхпут- 

НЫЛ УЧАСТКАХ- СО СТОРОНЫ ОЖИДАЕМОГО ПОСЛАЛ, 


Р*Г_Р а т а ей ил е подвитиого состава 
МА СТанциоииыл п^тя х. 


^ Инстр по Сигмлли^ации М.д, 

При ремонту Ьагоноо или пьи иллинии влг^нов 
с вгоьівндтыми иди отравлявшими есіиѲстбАми,со 
с^дть'ми гдмми о^РАждеиие производится пере нос- 
НЬ ' МИ СИГНАЛАМИ ОСТАНОВКИ мА РАССТОЯНИИ 50 М ( 
Сли коней состаод находится от предельного 
л олБикА менее «ем на БО м .то переносные сиг.* 

н АЛы ^йТАИАЬЛивАВТС^ У Преаел*иС'-0 СТОЛБИКА 


ІБ^Лмм. § 36. Инстр. по сиГмАлиълаѵли жд 


-,8, 


месте 
в стамоаки 
По Р ьА Л 


Место КОИД.ѴЛТОРА 
с КРАСНЫЙ СрЛАГОМ 
ИЛИ фОнЛРОМ. 


естс ирнл^н тпрл 
с Л 04 СНШИ срллгсм 

ИЛИ С|ЭО и А Р0 и 



1 С 

С ПРДСІ 

и ли с|: 

* ^Онд ѴГ СТОР ХВОСТОВОГО ВАГОНА » ЬАТОРнОЪИО 
РУЧНОЙ ТОРМАЪ И ПОДАОЖИВ бЛШНДИ (п р И оста н ов«о 
поездл мд подъеме], ночью поваранивагт боковой <**>. 
МАРЬ ЪАДМегО ВАГОНА С КРАСНЫМ О ГМ«М В СТОРОН^ ЛО- 

коматива, а днем подвешивАСТ ил гсроиштеине хвосто 
вого вагона РАьвеРнчтыи красный срлдг. После ЭТО¬ 
ГО С РУЧНЫМ КРАСНЫМ СИГНАЛОВ хвостовой КО НАУК. 
ТОР ОТХОДИТ ИА 800 м # ѴКЛАДыВАРТПеТлРДЫ 
отойдя от местд уложенных петдрд на^ад * по- 

еъду НА 20 М ПОПА$Ь 1 »АеТ КРАСНЫ^ СИГНАЛ в СТОРОНУ 

пррегонА 

Со СТОРОНЫ головы остановившейся поезд огрдж- 

ддется ПОРАСПОРЯЖРИИЮ ГЛАВНОГО гомачктора одними* 

работников бригады (кондуктором .Поездным вдгоииым 

МАСТЕРОМ .ПРОВОДНИКОМ, Коме ПАРОМ, поношником машиниста) 

В следѵмоиіих случаях! 

а) при остаисгж» поеххА на перлоне во ^«м» гчстог-о 

ТУМАНА.ЬНОГОПЛДА. МвтеЛИ И АОЖАП, А тлпте ПРИ т«. в .лнии 
Высылки восстімобительноро порода или лоиомлтиьл ; 

б^при останоок* пое»АА,СЛРА^юиивго по иепидвильчо. 

мѵ ПУТИ ИА двухпутном учАСТке. ^ 








































































СССР 

Оощесоюьиыи С ТАНААРТ 

ОСТ 410168-39 

м ктп 

Л.Путевые імакѵі Ж.Д *о леі ' 1 
^ЛАССИСрИКАЦИЯ путе® &,х 

750 м м 

^ НАЛОВ 

Ѵтв ?1 /ѵ7. -^г 


ьмлки промышленных железных дорог колеи 


5. 


Путевые 

7Б0мм. ассис(о и цирѵются . 

А Ъиа 

' — ^ 1_^КАгАтели плана и про 4 3 Ь-Л* пѵти^ 

Километровки ьндк 2. Пикетный знак 

Знаки начала и конца кривых 4 ѴкхоноѵкАзлтельчыи знак. 

В 3 

° предупредительные для машинистов 

'I. О подАче свистка 2. Овры&мого местл простили 

3 О ЗАКРЫТИИ ПОДДУВАЛА или сисронл 
В У КАЬАТРЛМ 

Границ дорог , д истанции и околотков 
2. Границы внутризаводского пути 

3 Границы полосы отвода А Предельный столэик 

I" Предупредительные переездное знаки „Берегись поездд“ 

А Брененные Укльлтели для снегоочистителе и 

Ѵстаио&ка пѵтеьых ЗНАКОВ 

М е СТА V С ТАИОЗКИ ВДОЛЬ П УТИ 

3 НА К И УКАЗАТЕЛИ ПЛАНА И ПРОСрИЛЯ ПУТИ УСТ А Н А ВЛ И В АК5ТСЯ С 
правой стороны от пути по счету километров, за исключением знаков 

НАЧАЛА И КОНЦА КРИВОЙ , КОТОРЫЙ УСТАНАВЛИВАЮТСЯ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ 

положении кривой по концам ее с наружной стороны . 

ПРе ду п р едительные знаки для машинистов и временные чка ілтели 
для снегоочистителей устАндбливлютсв с правой стороны от пути по хоау 
поеьд а 

Иб*СТА УСТАНОВКИ ПО ГАБАРИТУ ПРИБЛИЖЕНИЯ строении К ПУТИ. 


Знаки не пр?ьыы а кэши е уровня головки рельсл устанавливаются 
ид Бровке ПОЛОТИД на расстоянии от оси пут* не менее 1.70 м Знаки 
помещлемые мл столбах выше унобпя голоьки оелвсл устлндьли х лк , тся 


И А РАССТОЯНИИ 2 , 35 м те НА ГРАНИЦ? ГАБАРИТА ИРИ¬ 
НА отгтосе ьыем«и 


в НАСЫПИ от оси ПЧТИ , 

Б лыемке знани устанавливаются 

_ 

V ПТЗЛОТНА НА РАССТОЯНИИ ОТ ОСИ ПУТИ н в влиже 2.35м. 

Ѵаа уровне вровпи п^ло 

и ПУТИ РАССТОЯНИЯ от ОСИ ПУТИ ДО ЭНАИЛ долтии 

О КРи 8ЫХ ЧАСТЯХ 

і«*іхгииости от радиуса кривой согласно приведен. 
у вел и ни ваться л- завис 

НОИ ТАБЛИЦЫ 

3 


Пврг РЛЖИУС, 

с А а И В, ■ ПАИ 

0 киут»|ни«и 

СТОРОны П *И в Ом» 

СТОРОН»! жнилом 

ОАА “- САЖ 

с кичіРОннаи 

СТ 4 БОН.І «ЛИвОЧ 

сто-ом», а» И|І0и 

1200 

95 

10 

125 

2 50 

70 

\ 0 00 

ЪО 

10 

>100 

3 00 

80 

3 00 

А 0 лв . 

10 

80 

360 

•10 0 

600 

50 

- ч 10 

60 

380 

130 

$00 

60 

15 

50 

Аоо 

160 

АОО 

75 

20 

АО 

А 20 

200 

$00 

100 

25 

30 

А ьо 

260 

250 

120 

30 

25 

500 

310 

200 

150 

АО 

20 

550 

380 

! (50 

210 

60 

4 5 

6 Ао 

5.0 


П РимечА н и я • А , Для устойчивости знаков устАнлвливлемыл мл 
откосе насыпи К полотну делАется вемлянля прись,пна , которая пр и 
возведении утрамвовы ьдется, а злтем покрывлется дерном. 

9 Л .. чсТАМАЬЛИВЛеТСЯ НА РАССТОЯНИИ Л 0м 


от края откоса выемки 


Те»нич?г ими условия НА иыот овление путевых іилкрв 

Стол вы Столбы путевых жидкое уготовляются ив 5«м и 
строительного лесд Аидметеои / 150-170 ни. с кистой остеотнои и 
овделкои верхл. Коней столба ілмлпывхемый в іенлю , покеывдется 
Антисептиком ИЛИ обжигдется. Для километровых. пикетных уклоно. 
ѵкххАтельных ьмлко*. ЖАМтелеи кеивь.х ввеьлесных местностях 
допусклетс* устхновКА рельсов»!* стоек. Пикетные э'нлки могут выть 
тлкже кАмеммь.е или еето„„ые с тем , чтобы рлумееы их не пееьь.шлли 

УРОВНЯ ГОЛОЬКИ РСЛЬСА. 

ТАБЛИЦЫ . Таблицы путевых знаков -километровых , ѵ клоноукльдтель. 
нил.укАмтелеи кривых изготовляются иъ железл толщиной 1 , 5 -Змм. 

Тавлицы знаков О ЗАКРЫТИИ ПОДДУВАЛА или силона , ГРАНИЦЫ путей з Пом 
и ЗНАКИ У переездов изгетовля ются из сулил досок то/идииои 35 ня. 

Таблицы шириной ЗОО и АОО мм. изготовлю юте я ив двух досок кХ иіпомкА Я 
и оБшиьд юте я кровельмым тслоом с лицевой стороны. 

Таблицы по форме и рлзмерлм должны соответствовлть чСРТетлм и 
Прикрепляться кстолвлм способом указанным вчбРтежА*. 

ШрИС^ЗТ, РАЗМвРЬ. БУКВ И Цифр В НАДПИСЯХ И РАССТОЯНИЯ между ЦИФРАМИ 
должны точно соответствовлть чертежАм. 

Все надписи деллются черной краской на Белом сроке 

О И РАС ПА . Окраска ПУТевых знаков производится масляной красной 
ЭА ДПА РАЗА. Столвь. путевых ЗНАКОВ окрашиваются г» сепий цвет,верл и нив. 
По чептежу в черный цвет. 

Таблицы окрашиваются с лицевой стороны в Белый цвет с обратной стороны 
в черный цвет, за исключение м переездного знака ,который опрашивлстся с 
О беих Сторон в Белый цвет. 

В вилке „свисток" 

в зеленый цвет.. 

ГѵО 


нит и я Я 


половина тавлицы по чсртсжу окрлшивлстсп) 







































































2100 


Ѵклоиоѵ^дгАтедьныи знді^. 


ИетАллинесиий 




V 


У^АЪАТели ГРАНИЦ, 

ДОРОГ, ДИ СТА нции О^ОЛОТКОа 


^КА^ДТД^Ь ГПАнИЦк І 


Размер** иддписец 


Ч КАЬАТСЛЬ ГРАНИЦ 



^|Ц> 


г 


о О в «і. ■ Лоащині »им»4»та 
• *«»«. , 5 
чя тѵг тг 


І-ІПЧ.1 1 ■' ’іго 


ПЧ 2ІГРТ1І 


*то 


2,» 

• • 



ПД7ІПД6 


*Ув 


1*0 



Крепление * рельсовому 

бі ©Л**. 

^ 9о ^ 


^цО 




9 Смм ли* 
3 я* а«мі 



Если ГРАНиим ОКОАОТКОЬ, '"'Ѵ V# 
дистанции пѵти,Аорог сов- 1*.^, 5 ^1 

ПАДАЮТ , ТО ИЛ ПОГРАНИЧНОМ 

СТОЛБ. С УСТАНААЛИбАСТСЦ ВСЕГДА ЛИШЬ ОДИН УКАЭАТбЛЪ РАЗГРАНИЧИ¬ 
ВАЮЩИМ нАИБолее крупные адмииистративныс единицы. 

У ѴТАЗ АТбЛЬ СТАВИТСЯ ИА НИАОИвТРОВОИ СТОЛРС- 

При несовпААСНИи границы аороГ спилог^етРовым Виаком указа- 
ХСАР УСТАиАВАИ в а в тс а ИА специллмиои БЮАБв Лысотон 2,25 м. от 
поверхности вемли. 
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Километровый ънагс 


Н л^»Р€в«ннон столсе На р»л»сором 

-ЬТ*л»С 



Таблицы и цисрры 

» 



и- ато --н 


* ,9 Ч.#Л в ,+***| 



^— Д*в —^ 




Пииетный ь на гѵ 


1 _ 


Деревянный 


Рельсовый 



^нлп окра ши еле тс я в Белый цвет^ 
ниг и верд по чертежа в мерный 
цвет 


г. 




12345 


10 


•си 75 И и 75 Л к 75 *І к 75-^ 


Рлзнерм цифр ил 
рельсовом столвинв 
150 *б0 мм. 

годовкл ррльсл ОБ?>лш.лется 
в сторону пути. 


Дав деревянных столбиков 
и,и<?ры на сторонах перпенли- 

КѴЛЯРНЫХ к ПУТИ - ОДНА УНЛ*Ы- 

влет окончившийся пикет, 
ДРУГАЯ НАЧИНАЮЩИЙСЯ. 


Могут применяться тлкже пикетные знаки ка- 
мснные и Бетонные , высотою не превышдющеи уровня 
Головкм рельсА ,с иисрРАми тех же рлзмероа как и на дегсвлн- 

НЫХ 1 ПАКАХ. 

Останавливаются ке/хду километровыми знаками чеге> 

каждые 100 петров. 
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У ГЛ А Ъ АТ ель 

Начала и конца кривой 


В сеяАиш ч>чгоб«я и»ию> 


Д «ІРС В Я ИНЫМ 



Р- Рлдичс нриаои & н. м, 
К • длина логово;* 


Рдгиеры иллпи с-ей 


Р «ЛьСОЬмм 

»«о -Ч 


Р?00 

т 

к 

100 

А 

ф9 


030 

и 

ШК5Ь 

1 



$ 


1 


Р2(И 

ц»к„і-иі 


Ья*« к. - 

■“ли п**»»»^* 1-1» 



В НАЧАЛе ПРИВОИ. В помце ПРИВОИ, 



деревянный, рел&совыи. 



^ редельн и столвіл п 


Ид отдельных 

СТРУЛИЛД И сУЬААХ 



і/ѵѵч^ о 

I_I і. 



Циоргы нея 


На стрелках 
парковыя путей 



го цаетл. 


УсТРЛИВЛЮ-ГСЯ ТАЯ , НТО эы 
РАСс-тоянѵіе между ’осъио стал- 
БиПЛ и КАЖДОЙ иъ Осей сдодя* 

Ш.ИАСЯ путей выло ие менев 
1505 ми. 


На среэлл аб^щеиніид 
^ стрелке ѵя л »&і ваготс* номард 
с^ответстьугоіиид стлнцчонм^ * 
Пѵгеи 
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О ЪА^РЫУуііА по ААЧ ВАЛА И СЦСрОН А 


- 1 - 



Ъь го хт ъо го го гь 

Т К-Н I* Й *1 !"*.і І*..1 (*- 


[ЗАКРОЙ 

г -и к- 

,1 сифон 

' ѵ.« 

750 -* 


Знак -Закрой сис{эом л — 

^СТАндвливлетс п на П^ТИ ПРО- 
%0АПщен под пчтспроьодами 
пешеходными мостами и эстака¬ 
дами НА расстоянии ЗОм сгг птте 
провода с овей* его сторон. 


Щит ! 

й 

[л ШПОН 

к 

и х 

ОБИВ 

А 

|етсл тй 

л 

« ІОм 

С Ъ Аі 

Г 

иялнием н 

Я 

л в«- 

РаТНЧц 


і сторону ! 


? 5 и« 


I 


ЗАКРОИ 

ПОДДУВАЛО 


Л 

50 

I 

О 

% 

% Т 


О 


-Г 55 


- ^ К» Ц Ѵ *Ѵр - 


Знаг^Замрой поддувало 

Ч/СТАНА»ЛИІАвТС^ П€Р«А МеТАА- 
дичеспими.МОСТАМИ И ЭСТАКАДА 
ми е деревянными брусьями при 
длине моста водее 50м. и перед 
деревянными мостами длиною 
Б олее Юм. ил расстоянии 
30 м от поста с о»еих сторон. 


.. берегись поездА 1 


У нр ол Ра ня е мого 
переездА. 


У Ол рам рем ого 

пдоееьдА 



Сд#/Аіь плаПисо 

нл ХСС7ИОН ЯЫ Гс 

П рь* наап иси т 

ТОЛЬКО ИА РУССКОМ 

я зь» не высота 
ТЛ6/.ИЦЫ ЗОО мм 

ТАилииы опра¬ 
шиваются совеиА 
сторон в белый 
цвет 


СІ-І 


!?• 

г •= 


л 


Шп.и 


а-і 5 о 





ѴсТДНАВЛИ в АЮТСЯ НА ПОДХОДАХ А ВТОГУ-МСРвОИ ДОРОГИ и прр? 
СМ.У НА РАССТОЯНИИ 90н от Н АРУМ КОГО РСЛЬСА ,С ПРАВОЙ СТОРОНЫ, ПО 

двимемию на льтогѵтеьой дороге 


2Л- 
























































































































О ПОДАме СЬИСТКА 


Лицевой •иа. Боковой »ид. 



О 



ЧеРмля буква „С на ввлом 
сроке. Заштрихованная част» 
зеленого и.ьетд . Обратили сто¬ 
рожа черного цквтА, 


П « 

^_ 


/*\ Р^- 6 - 


лая а*рса тоамі. 




Т~I»"• 


УсТАНАВЛИВАСТС* С ПРАВО* 

стороны от пути по дол* поез- 
А А на расстоянии 250-500 н. 
от местя ,ТРеБѵкэиіего предуп¬ 
реждения о подходе поеэдл 
(тоннели , мосты, неоЛРАияенмв 
пересядь» ит.п.). 


Ѵиаі лтель ГРАНИЦЫ 
тпелеьиоАоізожной полосы отвода 


г 

1 /Гс>1 1 

т* 

го |ч і 

—4і 

о 

•о 

і- 

КЩ 

і. ? 

Т* 

,-л ■•- 
} і- 



Г* “ 1 Я2 ' м ^«ой 

и'Г*д\ ! і _ и^ІГІИГ - г л* тс " І 

Ц- 


и- і -650-:- ЬІ 

С ТѲ" - -1 

ОкрдиДле де-г^я » серыѵГ~ 

и»€Т, верд и ииь по нрр- 
Т«>лу ь черной цорт. 


ЗНАК ©чти- 
или НАНОСИТСЯ 
КРАСКОЙ 


Б м-естАл пересечения 

ПОЛОСОЙ ОТВОДА ГРАНИНЫ ДРУ¬ 
ГИХ сметных з^млепольюілте- 

лей УКАЗАТОЛк» СТАВИТСЯ С ку^- 
ГА НОМ И КАНАВОЙ ВОКРУГ ИвГО. 



Допчсклется изготовление камйииыа и ветошных 
знаков при сохрднении тех *\<? разіисров по высоте 

НАДЗемИОЙ ЧАСТИ 




































































500 


Обрывное место 


Лицевой вид 


Вид с ОБРАТНОЙ СТОРОНЫ 




<0 


Конст рукция гнлкд 




. 


М 


• 

Знак окраши. 

И 



влетев в *с- 



тг 

Л Аый и»іт. 



УСТАНАВЛИВАЕТСЯ НА РАСС ТО А НИИ 
I |50 М. ОТ НАЧАЛА ОВРРіАНОГО (НССТА. 


Ѵнаъат^аи Для огрд^дения п р<5 п рі тста и и 
к пролод^ сиегооч иститѳ леи а Рлдрчем состоянии 



ТСТАНАВЛ ИВАЮТСП С ПРАВОЙ СТОРОНЫ 
ПУТИ ПО ДОДТ ПООДА ИА РАССТОЯНИИ 
^ 0 -Ь 0 м до препятствия с оввиу его 
сто го и. 

При дет* влияния препятствия х.мгж. 

ЛУ «ТОГТОРріМИ РА ВОТА СнегоОЧИСТИТРАЖ 
НСбОЬмотиА.НА ІІКГС-Тв ПОМСЩАІ-О-ГС» 
ДВА ѴКАВАТеЛВ ОДИН ПОД Другим. 

Ус-ГАПД влимкпся С правой сторона 
ГН7И По *ОДУ ПОСУДА НА РАССТОрции 
Юн. ПОСАС ПГвПЯТСТЬИВ ОБ9ИА в РО 
СТОРОН 

У«А>дтели о к РА и* ива йоте в в чегирм 
и велыи цвет , полосами . 


ѴКАЪАТелЬ ГРАНИЦЫ пчтеи ЗАВОДА, 



Надписи мерным по ееломѵ 
фоич с ове^л столок сто 
РС Ніи ПОДСУДНОГО ПУТИ И 
СО СТОРОНЫ ЗАВОДСКОГО 
кути). Щит ПОМІШАСТСЯ 

[ЬкЛАС.»«»А.$0«3 ПІРПІИ ДИКѴЛАГИ# 

длчп. А 00 4 А. ПѴТР. 

КоИБЦ СТОлВА ЗЛКАПЫВЛеТС* В ѢВМАЮ на ЮЭОии 

столе а НА «50 ни НАД вендей опрашивается в ******* 
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Схемы 

ограж ления 

путевых работ мл пѵтях колеи 750 мм 

а) сигналами 

О СТА ИОБКИ 

6) сигналами уменьшения скорости 
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КрдСИЫИ шит 


§ ІА "7 ПТЭ колеи 750 им *.д Н.К.Т.П. 
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§353. П.ТЭ нолей 750мм ... „ При прохождении места огражден¬ 
ного сигналами* уменьшения снорости*(рсли не было выдано 
предупреждение о другой снорости), скорость ^стаильлнЬаотс* 
в 15 нм в НАС. і 27. 


















































































ОгРАтление мест препятствий 

Огрдтдение поездл 

для движения поездов 

при выиутдеиной остдновпе 


колея 750мм 


Огрлъсдение мест препятствий для движе¬ 
ния поездов ПРОИЬВОДИТСЯ. СИГИАЛЛМИ остановки * 
по Схемдм А.Б и В 

4 . На самом месте препятствия ^или месте равот^ по 
середине колеи устлма вливдется на шесте даииох 
З метРА КРАСНЫЙ СИГНАЛ ( днем -щиток, ночьи- 
С^ОНАРь}. 

4 На расстоянии 150 метров в ове стороны от местд 
препятствия (ялвот) внутри колеи ставится на 
шесто длиною 2 метрд КРАСные сигналы 
ОГРАЖДЕНИЯ- щитни , ночью-^онари]. 

5 На расстоянии 500 метров от последних мяс¬ 
ных сиінало» огрдждеиия по ове сторон ы от местл 
ПРеПЯТ&ТВИЯ (РАВСПГ»] укла ды ваются в ша матмом 
Поряди*, на расстоянии ЪО метров одна от другой 
потри петАРдр'. Пе - *» Вды укладываются две н« 
правой релясе пути по ход* поезлд и одна и а левой 
посредине иежду первыми двумя. 

4 На расстоянии -і і 0 Метров , от последней . в сторону I 
п.оеъдл петАРдь» на овочиие или относе полотна 
справа от пути по ходу поеадл устанавливаются | 
желтые сигналы (днем- іиитни, номью-с|эонари^ 

»« * /§ 147 ПТ.Э. колеи 750 пи/ 

Огрлждение схемных путевых вагончиков 

Путевые вагонники ограждаются: 

А^ КРАСНЫМ СИГНАЛОМ ПОМеШАвМЬіМ НА ВАГОНЧИке и 

Ъ) п е Рвносноіми красными сигналами илбООнетров 
в ове стороны > переносимыми одновременно с 
перед вижением вагончика. 


4 

Ь* 

• « 

52 

Аыиутдекнои Г* 
осгАиоьки поеил I 




§ 576 ПТЭ колеи 750ми л 0гРАтдепиіе пое*дл прииіео 
дитс* по истечении З л мииѵт после остановки поеил на 
перегон*, по истечении 10 мии^т с момеитд остлиоьпи -я 
плодного сигнала и НѲМѲДлен НО при движении «след 
арѵгого поездл 

Номаѵктор хвостового вагона итормозие ручной тор 

НОВ И ПОАЛОЖИв &АШМАК (при ОСТАНОВ к* ПО*5АА ИА ПОД>мС ), пОч о КО 
ПОбОРАЧИблеТ ооковои СрОиАРо 5лднеГО ЬЛГОкА С КРАСНОМ О г нем 

« сторона аономотива, а диен подвеи-млвАет на пРОиштеин 
леостового вагона РдьвеРмутыи «расиыи срллг После 
этого отходит срочным красным сигналом на 600 метров 
э сторона перегонА, унлАдывАет петлрды и,отоидя з^т^м 
от местл улотеииоіл петлрд пльаа л поезду на ?0 петроь 
поплэывлет прасиыи сигнал в сторону перегомл 
При Остлиовке поезд,А во время густого тумана, 
с негопАдд ^етели л дотд^ и во &сел случа^л при 
эстлновке поеъдА, еде дѵкэщего по иепрлвилоиом^ п * Ти 

ИА А^УДП^ТИОМ УЧАСТке , РАСПОРЯ/ПѲпиеИ ГЛАВНОГО ГСОН- 

диктора со стороны головы поезд огрлтдлетсп гад те, 

ПАП и С ХВОСТА ОДНИМ И 3 РА 6 ОТИИГО 0 ПОеЗАИОи «п*гааы 
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ЛІ Перееьлы череь тел аор полотно 
Колеи 159АИ750ММ 


Л. /Кел-дор переездАми называются пере¬ 
сечения ДОРОГ ГѴЖвЬЫХ И АВТОГУЖеСкЫХ в 
одном уровне с железными дорогами 

С ОТНОСЯЩИМИСЯ С-ЮА А НАДЗвИНЫМи ОБУСТРОЙ¬ 
СТВАМИ 

2. ГлАВнейшие рлъмеры переездов колеи 
152А и 750 мм , их знАчения для жел.дор. 
переездов в зависимости от пласса лвто- 
г'ужеьых дорог определяются по данным , 
приводимым схемой и таблицами, ѵклзлппы- 
ми ниже 

5. Классификация Переезды через жел-доР 

Пути РЛЗДСЛЯЮТСЯ НА 5 КЛАССОВ В ЗАВИСИМОСТИ 
от технической классификации лвтогутевых 
ДОРОГ СОГЛАСНО ТАБЛИЦЫ ПРиВедемНОЙ В Техн. 
Уел. „ Глаьдорупра “ изд 1938г. В КОТОРОЙ при-. 
еедены ширина проезжей части, ширина 
земляного полоти а , рад иѵсы злпруглений, 
уклоны и проч. стр. ЗА) Рлзмер настила 

пр реезд а ( Р] через ж-д путь рлвен длине шпалы 



29 . 




















































































































^ Сопряжение земляного полотна переезд* с 
полотном жел.-дор, пути должно выть осуществлено 
при ф>средстве епеиилльнои дренджной призмы 
иь крупно зернистого пескд , рлсполА глемой 
на всем протяжении сопряжения танин образом. 
Чтобы выл прсдотоРАщем какой бы то ни выло 
ЗАСТОИ БОДЫ , КАК ил полотне Ж-Д ПУТИ ^ ПОД ВААДЛСТК 

слоем), так и на земляном полотне переезлд. 

^ ЗТОи целью основная ПЛОЩАДКА Земляного ПО¬ 
ЛОТНА псреезлА , не доходя до в розни ж-д полотна, 
спѵснлется по оси пемеездА оаиИоннын откосом 

ИА 16см ниже ВРОБКИ С ВЫБСдеМИеМ ЛИНИИ сопря¬ 
жения в ове сто^оиъѵ к обочинам пеяеездА с та¬ 
ким Рлсчетом, чтобы дно выхода было нл 30 - 50 см 
ниже БРОБКИ Ж-Д ПОЛОТНА. Образовавшийся ТАКИМ 
образ-ом проем между земляным полотном переезд* 
и ж-д полотном зАсыплется щеснем или крупно - 
36РНИСТЫМ песком, 0ВРА5УЯ арснлжную призму. 

5. Настил Для переездов нормального типа 
применяется ординарный нлстил иъ деревянных 
сосновых шпал или врѵсьеб . которые прикрепля¬ 
ются к ШПАЛАМ КОВАННЫМИ ГВОЗДЯ М И . Г В05ДИ ( ПО 
возможности, РАСПОЛАГАЮТСЯ вне ПОДеи АВТОМАШИН. 

Для переездов усиленного типа применяется 




ДВОЙНОЙ НАСТИЛ , СОСТОЯЩИМ ИЗ ДБУЛ РЯДОБ ЩИТОБІ 

верхний ряд из досок , нижнии из Брусьев. 

Деяевлимыи настил пропитывается Антисеп¬ 
тическим РАСТВОРОМ г креозотом с мазутом) 
перед укладкой в путь 

При настиле из гудронированного щеііия 

или АссрАльто-еетон а для доступа к ответственным 
местдм рельсового пути, вдоль рельс и контррельс 

У К ЛАДЫ БАЮТСЯ БОРДЮРЫ ИЗ БРУСЧАТОГО ММИЯ 
19 . $ « 1 < 2 л * ?0 СМ. (с ЗАЛИЬНОИ Швов битумом), 
позволяющие Производить снятием* и рдзвор- 
ку. вез повреждении гудронированного или 
лсс|эАльтО'бетонмого слоя. 

Аля настила переездов в поеделл л городов 
И других нлеелемных пунктов предстлвАяется 
возможность применять мощение брусчаткой 
Іке крупнее 15 а 10 *Ю см.), или гудроиигоолиныи 
щебнем 

Настил переездов усиленного типа устрли- 
влется из съемных деревянных щитов.распО' 
ллглемых в 9 ряда по высоте непосредственно па 
ШПАЛАД ПУТИ и дополнительных коротких лежнях 
^ пределАд междупутья 

Щиты при креп л я юте я к ШПАЛАМ КОбАННЫМИ 

железными гвоздями. Щиты нижнего рядд 


31 . 














изготовляются из Соснобыд ВРУСьвв толщиной 
от 97, ъ ао 775 Мм а зависимости от т Ипа рельс 
Ш^то» верхнего ря дд изготовляется и» сос¬ 
новых чисто ов©езн Ь|А досок толщиной 60 мм. 

К ажД“ и щит ьер>днего ^ нитнего рядов 
Состоит из обвязки и цнттренмего Злполнения 
Обб^і олитоо митмего ряда составляет 2 про¬ 
дольных (вдоль осипѵти) бруса и соединенные 
с ним дел поперечны* (короткие) вруса. Злполне- 
ние составляют продольны? врѵсья . 

О&ьябкѵ щитов верхнего ряда образуют 
9 доски > распол дглемые вдоль оси пути 
и соединенные с ними Более короткие 
доски, РлсполАглемые поперек . Злполнение 

СОСТАВЛЯЮТ ДОСКИ РАСПОЛАГАв НЫС ВДОЛЬ 

А А<Я Щитов по концам шпал и поперек для цитов 
ВНУТРИ ПУТИ и для междупутья • 

Бьусья и доски обвязки соединяются шипа¬ 
ми, БРУСЬЯ ІАПОЛНвНИЯ — в ПРИТЫК С ПРОЭОРОМ 

до I мм, а доски ь четверть 

Конструкция настила переездов нормаль¬ 
ного типа предстдьляет деревянные сосновые 
врусьрі шириной от 17до20см .толщиной а 
зависимости от высоты рел ьсл , прикрепляемые 
по концам к шпалам при помощи железных 
кованных гвоздей. 


(о. Испустрднные сооружений При пере¬ 
сечении ререезддми канав, кюветов , Резервов 

9 

и ПР водоотводов. НАХОДЯЩИХСЯ ПРИ /П-Д ПУТИ ДОЛЖНЫ 
устраиваться труѳы сі не менее 0.75 м. и 
лишь в КРАЙНИХ СЛУЧАЯХ мостики ; когда нееюз- 
МОЖНО УСТРОЙСТВО ТРУБ, вследстйии недОСТАТОЧ- 
НОСТИ ЗАСЫПКИ НАД ТРУВОЙ, 

Жел -Рет трусы применяются типа в Гу ШОСАОРА " 
Лотки и мостики — типа я Про м т Ра нс про е к та 1 * 

7 . Шлагбаумы. Наолранясмых переездлх уста¬ 
навливаются простейшего типа выдвитные, 
снлБтенные замками , б дрьеры , с воьвыше - 
нием над полотном переезд/ ид I м или 
Подъемные шлагваѵмы типа Н К П С Последние 

применяются в тех случаях, если магистральная 
линия ННП.С а } л которой примыклет промыш¬ 
ленный ПУТЬ, О во РУДОВА Я А ТАКИМИ ШЛАГБАУМАМИ , А 

ТАкже при ширине провзда более 5 м 

Бдрьеры делАются на столбах с(* 99 см., зака- 
пывАсмых в грунт на глувину 1, ?0гч . выдвижные 
ЗАпорные врѵс*ти 19x5 см. передвигдются в 
сквозных проемАх сечением 15«§см в столбад 
И ЗА ПИ РА ЮТ СЯ НА ЗАМОК 

Прдд.применении шлагбаумов Подъемные штанги 




















Изготовляются из Сосновых толщиной 

0<т ^7.з до77.в ми в Зависимости от типа Рельс 

Шито» верхнего рид д изготовляются из сос- 

новы* ЧИСТО Ов р езНыл ДОСОК ТОЛЩИНОЙ ^Омм. 

Мандыи щит верхнего иния'нсг'О рядов 
С остоит из Обвязли и внутреннего злполнения 
Обвязку щитое нижнего ряда состлвляет 2 про- 
АОЛЬНЫД ( вдоль ОСиПУТи) 6РуСА И СОСА.И ненные 

с ним два поперенмыд (норотние) бруса Заполни* 
ние составляют продольные врѵсья . 

О&ьязку щитов верхнего ряда образуют 
9 доски 9 РАсполАглемые вдоль оси *-д пѵти 
и соедииеиные с ними более короткие 

ДОСКИ, РАСПОЛ АГАе МЫе ПОПеР«К . ЗАПОЛценис 
СОСТАВЛЯЮТ ДОСПИ РАСПОЛАГде МкИС вдоль 

дА9 щитов по концам шпал И поперек ал* щитов 

ВНУТРИ ПУТИ и АЛЯ междупутья . 

БРУСЬЯ и ДОСКИ Обвязки соединяются ШИПА- 
МИ^ БРУСЬЯ ЗАПОЛНЕНИЯ — В ПРИТЫК с ПРОЗОРОМ 
до Iмм ^а доски в четверть 

Конструкция настила переездов нормаль¬ 
ного типа ПРедстдвлявт деревянные сосновые 
орусья шириной от 17 до ?Осм ,толщиной е» 
Зависимости от высоты рсл ьса , прикрепляемые 
по концам к шпалам при помощи железных 
кованных гвоздей. 
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(о. Искустаенные СООрутения При пере¬ 
сечении переездлми кАНАв.кюветов, резервов 

И ПР ВОДООТЬОДОв. НАХОД ЛШИХСЯ ПРИ т-Д ПУТИ дОЛКгім 

ѵстрдивхться трѵѳы сі не менее 0.7 5 м и 
лишь в крайних случаях ностики ; когда невоз¬ 
можно УСТРОЙСТВО труб ? ^следствии МвДОСТАТОч- 
НОСТИ ЗАСЫПКИ НАД ТРУБОЙ . 

Жел-вет трувьі применяются типа л ГушосдораV 
^0* т тси и МОСТИКИ — ТИПА ^ ПромТРАНСПРоекТА 

7 Шлагбаумы На оараня«ных переезд дх уста¬ 
навливаются простейшего типа выдвитные, 
енлвтенные заиками р варьсры # с возвыше¬ 
ние м над полотном переезд/ на ) <?о м или 
Подъемные шлагбаумы типа Н КПС. Последние 

ПРИМСНЯ КУТСЯ в тел СЛУЧАЯХ, ЕСЛИ МАГИСТРДЛЬИДИ 

линия НК П.с'д ^ к которой ПРИМЫКАЕТ промыш¬ 
ленный ПУТЬ, О бОРУДОВА Й а ТА кими ШЛАГвАУМАМИ . А 
Тлкжс при ширине проездл более 5м 

БдРьеры деллются на столбах с(. 99см, зака- 

ПЫвАСМЬІХ в ГРУНТ на глубину ?0м . бы Дви Ж МЫ© 

Злпорные врѵспѵі 19/Б см передвигАются в 
сквозных проемАл сечением !Ь-Всн в столба* 

И ЗАПИРАЮТСЯ НА ЗАМОК 

Пр*4-применении шлагбаумов Подъемные штанги 
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ПОДНИМАЮТСЯ С ОДИ Оіл ИЛИ ДВУХ СТОРОН пеРееВА** 
фондрмьіе столвы. Нл олрамявмых перее>ДА*і 

по ЛИНИИ О ХРЛННЫХ СТОЛБИПОО, (ВБЛИЗИ С А РЬ Ѳ РА 
ѴСТАНАбЛИ ЬАЮІ СД фОМАРѴі Г,А С^ОЛбАХ ПО 2 Ч Т. 

МА Г\АМ Д Ы И ПСРвСЪД • 

Охранный сюлБипи. При высоте иасыпи пере- 
сзьДА равной и волее Ім. , на обочинах полотна пе- 

РеОЪДА , ВДОЛЬ СГО ПРОСЗДА , устанавливаются ох¬ 
ранные стол&или высотой & 1м. и на расстоянии 
150 м. друг от друга 

Ближайший п *-д столвик должен выть 
ѵстАновлвн и<5 Ближе Зм. от оси пути Столбики 
И надолбы иыотовляются из БРеаен = >5 см . 
Если переезд усгтроем для скотопрогонных 

Т РА К Т ОБ ИЛИ ДОРОГ,ТО Эти ОГРАЖДвНИЯ ДеЛАТОТО* 
ПОТИПѴ ШТАКеТИЫХ ОГРАД , л К подъемным ЫТАМ- 
ГАМ ШЛАГБАУМОВ ПОД ВС ШИОАЮТ СОСТ ВС ТОТ &Ѵ Нэ- 

щие огрА^деми^. 

_ * 

Ог'РА^Де И И Я э БАРьеРЫ ИЛИ ШЛАГВАуМЬі ОКРАШИ¬ 
ВАЕТСЯ МАСЛЯНОЙ КРАСКОЙ. 

МеСТА УСТАНОВКИ ШЛАГБАУМОВ ПРИНЯТЫ ид 
РАССТОЯНИИ 10 м ОТ ГОЛОВКИ БЛИЖАишеГО пельсА. 

На переезд ал с автомобильными или гумсвыми 

ДОРОГАМИ УСТ РАИ В лет с Я ЛСГКО РА ЗБ И РАС мое ПОКРЫ¬ 
ТИЙ в пред<? ЛА * л а. путей с продолжением за 
нРАиние рельсы на 2 м. 


8 Земля ное полотно 5 случай пересечения 


лвтогужебои дороги под углом ж д пути ,переселе¬ 
ние ее может быть осуществлено под углом не ненее *<5\ 
Земля нов полотно переездов РАсполлглется в тяг* 
деллх пересечения с м*д линией обязлтельно нд 
прямой,длина которой должна быть равна 
ширине земляного полотна жел-дор пути 
Плк?С по 2Ьн в каждую сторону от этого полотна. 

Ширима земляного полотна пеРеезАЛ приоедемл 
В таблиц? ТУ. ГушосдСрл ( Классификация до«*ог ) 
Земляное полотно переездов устрдивлстся из 
удовлетворительных грунтов ; кдк и полотно 
жел дор^которой пересеилет переезд 

Кюветы. При расположении жол-дор пути в 
выемке по оо? стороны полотна г»ер<?ездА устра- 
и&а^тся кюветы , которые ма протяжении пло¬ 
щадки псреездА деллют^я с уклоном до 0,оі и 
выаоаньіии концами подводятся к верхней 

части откоса к гое. етд ж ел дор полотна, при чем 

вода из кюветов переездА спускдется мл 

0 

дно путевого гсговетд по упреплеииомѵ отк-о- 
сѵ последнего. При гр^нтл^ с лабых (раэмы- 
вдемыл^ пкэьеты перееъдл Деллкіто* с мень¬ 
шими ^«ломами , подрА)деденчыми нескольки¬ 
ми уступами 1 которые соответственно укроп* 
лякзтея. 
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Основные параметры переездов и их 


ЗНАЧЕНИЯ 


# г і 

Ндименовлинб 

5** и•*** 

• шф 

к о А е я 

% 

‘СОЧИ 

■1594 

750 

4 

Длина гориі. площаапи 






от оси л\-д. пути до верши- 






ны переломд в метРАл: 






а^При подъеме к переезду 

1_нлс 

10 

10 


X) при спуске и переезду 

-ЬЫСИ 

15 

15 

2 

Длина по«р*>ггия одеждам 






бъездое. с каждой стороны 






переездА: 






а) на дорогах мощеных М 

д 


сплошь 

СГЛЛШь 


грумтовыд м. 

д 


20 

20 

3. 

Ширина проезжей части 






въездов М 

§ 




д. 

Ширина обочины М 

а 

* 

по Т. 

ІЛАБАОі 

У. 

• 

•ѵплл,». II 

5. 

Ширина земл .полотна пор©- 



иъд. 19 

39 г. 


в)Д а . ( Ве &.2а) 




6 

Крутизна откосов зем. оол< 

тнл 





пеРсездА при норм, грантах 

— 


1:1 У* 

І.ІУ* 

7. 

Длина шпалы М. 

— 


2.70 

ІЪО 1 


N ч 

п/ 

'п 

Ил имс поьлиис 

НВ* 

С «О» ч. 


^ оле *• 

1594 

т п 

750 1 

8 

Протяжение настила с*и- 





Тар по длине шпалы м. 

— 

2.7о 

) 50 

9 

Ширина переезд.* при пере¬ 






селении дороги о ѵроьне 


» 

поТ.У 

н>А 


РельС § СЧИТА9» ПО НОРМАЛИ к 



Глал^с 

РѴПР 


оси переез да м. 

В 


не не 

<3.60 

10. 

Рлсстояние между осями 





ТУМВ (н) 


А. бо 

1 60 

41. 

Расстояние от ОСИ ПѵТи до 





БЛИЖАИШеГО ТОРцА перил и. 

К 

2.75 

9 чо 

і« 

Расст. ОТ ШЛАГБАѴМА до НА¬ 





РУЖНОЙ ваиозои грани голов¬ 





ки ілижаишвго рельсд См) 

к 

10 

10 

>3. 

Длина верхнего зруса на- 





долвов при 5 пролетАХ ( М ) 

ы 

8 

3 ' 

14 

Ширина тел оба по верх* 





при устр, контррельсов (М^ 


80-1Ю 

65-76 

15 

Длина от гиба комтррельсо* 


500 

300 

16 

Стрелл ОТГИвА * погм>ельСОА Н 


150-!&0 

7Ь 

17 

Высока с|>онлри. столба над 





землей М 


2.90 

2.90 I 
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^ Сопряжение земляного полотна переезд а с 
полотном жел.-дрр пути должно вьіть осуществлено 
при гу>ср?дствр спсаиАл^иои ар^нажной призмы 
иь ИРУПИО ЗСРИИСТОГО пескд , РАСПОЛАГАСМОЙ 

на всем протяжении сопряжения танин овраьом, 

ЧТОБЫ ВЫА ПРСАОТОРАІМСН КАКОЙ ВЫ ТО НМ ВЫЛО 
ЗАСТОИ ВОДЫ , КАК мл полотне л-л ПѴТи(пол ОАЛЛАСТН 
слоен)»ТАк и на земляном полепи? переездл. 

С этой целью основная площадка земляного по¬ 
лотна псреездА , не доходя до вровии яг-д полотна, 
спѵ склется по оси переездл одиночным откосом 
ил іЬсм ниже вровии с выведением линии сопг*. 
жения в оее стороны к обочинам пеяеездд с та - 
КИМ РАсчетом, ЧТОБЫ дно выхода выло на 30-БОсн 
ниже бровки ж-а полотна. Овразовавшийся таким 
образом провм между земляным полотном переезд* 
и ж-д полотном ЗАСЫПЛетСН щебнем или крупно - 
зернистым песком, образуя дреилжную призму. 

5. НАстил Для переездов нормального типа 
применяется ординарный настил из деревянных 
сосновых шпал или врѵсьеД. которые прикрепля¬ 
ются к ШПАЛАМ КОВАННЫМИ ГВОЗДЯМИ Г БОЭДИ # ПО 

Возможности, располагаются Вне колеи автомашин. 

Для переездов усиленного типа применяется 


двойной НАСТИЛ , СОСТОЯЩИЙ из ДВУХ РЯДОВ щитов; 
верхний ряж из досок , нижмии из вьусьев. 

Деревянный кАстиА пропитыбаотся Антисеп¬ 
тическим раствором (креозотом с млзутом) 
перед укладкой в путь 

При настиле из гудронированного шекия 
или АСфАЛьТО-еетон а для доступа к ответственным 
местлм рельсового П'пи • вдоль рельс и контррельс 
УКЛАДЫВАЮТСЯ бОРДКЗРЫ из брусчатого камни 
19.5 - * * ?0 СМ. (с ЗАЛИБКОИ швов битумом), 

позволяющие Производить сиятисиа и разбор¬ 
ку. вез повреждении Гудронировдкмого или 
АСС рАЛ ЬТО-беТОИНОГО СЛОЯ. 

Для настила переездов в пределлд городоз 
И других ИАселенныл ПУНКТОВ ПРеДСТАВЛЯеТСЯ 
возможность применять мощение брусчаткой 
( не крупнее 15л 10 дІО см.), или гудронированным 
щебнем 

Настил переездов усиленного типа устрли- 
влется из съемных деревянных щитов, распо- 
ллглемых в 9 ряда по высоте непосредственно кд 
шпалад пути и дополнительных коротких лежнях 
5 пределжд междупутья 

Щиты прикрепляются к шпалдм кобанными 
железными гвоздями. Щиты нижнего рЯДЛ 














ИЗГОТОВЛЯЮТСЯ ИЗ СОСНОВЫХ брусьев толщиной 
ОТ 97,$ д,о77б ми б Зависимо су и от типа рельс 
Ііі^то» верхнего рп аа уготовляются и*сос- 

иовоіх нис то ОВ р СзНЫл ДОСОК ТОЛШИНОИ ^Омп. 

И АЖД«И щит вВРдмего И ИИ^ и С^ Р^І лов 
состоит из 05ВЯ5ПИ и внутреннего Заполнения 

ОБВЯЗКУ ЩИТОВ нижнего РЯДА СОСТАВЛЯЮТ 2 ПРО- 

лольмыд (вдоль оси пути) врѵса и соед.и неимые 
с ним дел поперечны* (короткие) бруса. Злполне- 
ние составляют продольные в русья 

О&ьяакѵ щитов верхнего ряда образуют 
9 доски 9 распол дглемые вдоль оси *-А пути 
и соединенные с ними волее короткие 
доски, распол лглсмые поперек . ЗАПолиение 

СОСТАВЛЯЮТ ДОСКИ РАСПОААГле мые ВДОЛЬ 

Щитов по НОмЦАм ШПАЛ И ПОПвРвЛ ДЛЯ! Ш,итое> 
ВНУТРИ П*ТИ И АЛЯ МвЖДУПТТІйЯ • 

Брусья и доспи обвязки соединяются шипа- 

|Ии і БРУСЬЯ ЗАПОЛНЕНИЯ — В ПРИТЫК С ПРОВОЗОМ 

до Iмм^ а аоски в четверть 

Конструкции настила переездов нормаль¬ 
ного типа ПРедстлвлявт деревянные сосновые 
орусья шириной от 17до 20см ,толщиной в 
зависимости от высоты рел ьСА , прикрепляемые 
по концам к шпалам при помощи железных 
кованных гвоздей 


6 . Искѵстоенные сооружение При пере¬ 
сечении РвреездАми канав , кюветов , резервов 
и ПР водоотводов. НАХОД ЯШИХСЯ П ?УЛ Ж-Д ПУТИ должны 
устраиваться трувьі сі не менее 0.7 5 м и 

ЛИШЬ В КРАЙНИХ СЛУЧАЯХ Н0СТиКИ ; КОГДА невоз¬ 
можно УСТРОЙСТВО ТРУБ, ^следствии НвДОСТАТОЧ- 
ности ЗАСЫПКИ над ТРУБОЙ . 

/Пел -вет трусы применяются типа в Гушосдора? 
Лотки И МОСТИКИ - ТИПА „ПроМТРАИСПЯОСКТЛ 0 

7 Шлагбаумы, Нлохрлняемых пеРеездлх уста¬ 
навливаются простейшего типа з&ідвитные, 
сплетенные замками , барьсры # с воъвыше - 
ние м над полотном переезд/ на I 90 м или 
Подъемные шлагваѵмы типа Н К П С Последние 
применяются в тех случаях,если магистральная 
ЛИНИ я нп П.С*А ^ к которой примыкает промыш¬ 
ленный ПУТЬ, О ВОРУДОВЛЯА ТАКИМИ ШЛАГВАУМЛМИ # Л 
Та ктс при ширине провзда еолее 5м 

Бдрьеры деллгоТся ил столвлх с(* 99см. # злгта- 

ПЫВАСМЫХ в ГРУНТ НА Глувиму \ щ 20м . &ьщбижньі9 

ЗАпоРные врус*ти 1?/Всм передвигАкэтся в 
сквозных проемАх сечением ІБ-&см о столба* 

И ЗАПИРАЮТСЯ ИА ЗАМОК 

П Р-44. применении шлагбаумов Подъемные штанги 
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ПОДНИМАЮТСЯ С ОДНОЙ ИДИ ДВУХ СТОРОН пересіАА* 

фондрмьіе столвы. На охраняемых пвреезААХ, 

По ЛИНИИ ОХРАННЫХ СТОЛБИПОВ, ВБгѵиЪИ ВАРЬвРД 
^СТлнАбЛи & А ю т Са оронлрѵі столбдх (Я*І8см по 2 ии. 

НА КАЖДЫЙ ПСРССЪД , 

Охранные столбики. При высоте насыпи пере¬ 
ѣзда равной и ьолее ірі. , на обочинах полотна пе- 

РевЪДА , ВДОЛЬ его ПРОебДА , ѴСТАН АО ЛИ&АГОТС91 ОХ- 
р Анные столбили высотой & /м. и на Расстоянии 
4 50 м. друг от ДРУГА. 

Ьлижаишии к *.д столвик должен выть 
ѵстАновлвн н<9 влите Зм, от оси пути Столбики 
И надолбы иъг-отобляютс* иг БРеьен <А • >5 см • 
Если переегл устроен для скотопророикых 
7 РА ЛТ 06 или ДОРОГ, ТО 9ти ОГРАЖДенИЯ деллются 
потипу иітлкетны* оград , а к подъемным штам- 
гам шлагбаумов под &е иииоАмэт состветст&ук>- 
ідие огрлтдеииуі. 

ОгрАЖ.денир , БАРоеРы или шллгблумы ОКРАШИ¬ 
ВАЮТСЯ МАСЛЯНОЙ КРАСКОЙ. 

Мест А УСТАНОВКИ ШЛАГВДУМОЬ ПРИИЯТОІ НА 
расстоянии /Ом от головки БлиХДишего пельед. 

На переегдл* с автомобильными или гужевыми 
дорогами усТРАиьлется легко Рдівирлемое покры¬ 
тие в пРеделАх жд.путеи с продолжением 

КРАиние рельсы на Я м. . 


8 ЗемлУ.иое полотно В сдучде пересечения 
Автогугивбои дороги под ѵглом ж д пути .первсе 1 **- 
ние ее может брітв осуществлено под углом не не«<е '•і . 

Земля нов полотно переездов располагается в ->**- 
деллх пересечения с ж-д линией обязательно на 
ПРЯМОЙ,длина которой должна быть равна 
ширине земля иого полотна жел.-дор пути 
ПЛЮС ПО 2Е>м & нлждѵю сторону от этого полотна. 

Ширина земляного полотна пеяссэдА ПРиведенА 
& ТАблице ТУ.Гушосдорл ( Классики кл іди я дорог) 
Земляное полотно переездов встраивается из 
удовлетворительных грунтов ; кдк и полотно 
жсл дор^котоРое пересеилоу переезд 

Кюветы. При расположении жсл-дор пути ^ 
выемке по оо? стороны полотна псреезда устра¬ 
няются кгооеты, которые на протяжении пло¬ 
щадки порее зда деллют^я с углоиом до О,оі и 
выходными концами подводится г* верхней 
части откоса к юе» етд жел аор полотна, при чем 

вода и> кюветов переегдА спусклется на 

# 

дно путевого пкзветА по укрепленному отко¬ 
су последнего. При грунтах слабых(раімы- 
влемыл^ кюветы переегдл деллются с мень¬ 
шими у плоил м и под ра г д еле н мы ми нескольки¬ 
ми уступами 9 которые соответственно укреп¬ 
ляются. 
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7 * 2 - Предупредительнее сигналы и наап,иси. 
----- ф 

V с т а ильл ивлгстся с/хсаующи^ ; 

А ) Со&еих СТОРОН Ж(?Л-дОР ПОЛОТНА г> 90 м. ОТ 
^Арутно го Ре/хосл на подходах к первъд^ на столба* 
2, ^&Г1. /1АД землеи,ЗАРыТыд НА Ім устанавливаются 
сигналы; і) УОлРАняемаіА переездов а виде прямой 
таблиц^ с надписью ѵ в ересілсь поеьдл^ ч 
иеолрдняемьіл пег>еездоа — нрестооврлзи^іе таб- 

лииьі С * ТАлОИ нхе ИЛДПИСОЮ , Надлілсіл ДОЛЖНЫ 
БЫТЬ ОБРАЩЕНЫ в СТОРОНУ ПОЛЯ 

б) На этих те или на срОнАРных столбах, с 
обоих сторон перееъдА ; должньі ѵСТАмлалиахться 

ОСОБЫЙ ДОСПИ С ВЫПИСКАМИ ^„ОбЯЗАТСАьНЫХ ПОСТА- 

ио&лении“о порядке пользование переездом и 
(ЗЪОІСКАНИИ ЗА ИАРУШ^НИе ЭТИХ ПОСТ А НОГЬЛС МИИ 
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Ор и ; н_ечлиия . 4 При ДРилении епь*ш<? 9000 экипажей б сутки и іиринд проезжей части и полот на увра по $6Ту 
^ А** ПРое^и; части по 7м срд ІАел полосой менее 9м или ? просит *іаст и по7п. п А ждал ил «цельном ъемлимьн полотне 
V а ^А.ИСИИОСТИ ОТ ^ТРОИС, ЬА ПРОСТРИ части 

^ И ИДр КСЫ ГАЯАРИТОб ПРРДСТДІЛ РАССТ Й св»ТУ ТРОТѴАРмЫМѴ* ВОУДьОРАМИ ИЛИ КОЛССС ОТ БОЯМИ 


9 Покрытие Дл* переездов І.Ц * щ классов 
покрытие проеьтеи улети, как самих переездов 

ТАК и Подъездов К иИіи ДОЛЖНО Выто ОД кот и п - 
ним с покрытием Автогтже&'ок дороги. На грти-' 
то вы х дорогах въезды замащиваются на 
ДЛИНУ 90м В КАЖДОЮ СТОРОНУ. 

10 Стыни . В предедАх настила не допускается 
нАСполо>те ния стыков путевых рельсов. Сели 
л^е извежлть этого нельзя, то последние должны 
быть евдреипыми Все шпалы под настилом 
ПСРееЗДА, НЕЗАВИСИМО ОТ ИХ СОСТОЛИИ^^ДОЛЖИМ 
бы ть , при устройстве перееэДА > злменены но¬ 
выми, пропитанными * 

11 Балла стный сдои в пределлх всей шири¬ 
ны настила переездА должен выть из^щевмя 
на пссчамои подѵшке. При наличии других 
материалов валласта , последний должен 
быть ЗАмеием на щебеночный . Пр и этой злме- 
Не поверхность земли полотна должна выть 
ТЩАТельнО у Т РА МЙОЗД МА и СПЛАНИРОВАНА с 


рридАнием ей поперечных спатоз от оси 
полотна к его бровкам. На ж ел. дор. Север¬ 
ного РАИОНА,УЛбЖениьіХ НА ПесЧАНОм ВАЛ- 

ддсте, у кладгса пути нл щеБбмь не желАтельнл 

зо извеЖАние обрльозания пучин от нерда- 

НОМвРИОГО ОТТАИВАНИЯ грунта. 

19- Предупре дительные сигналы и надписи 

ѴСТАИАВЛ ивлютег СЛС-АУ К7 щи е ; 

а) С обоих сторон жел-лор полотна в 90 м от 
НА руткого Релосл на подходах к переъду на сто**а* 
2» 25 н над зечдеи^ЗАРытых иа Ім устанавливаются 
сигналы; і) уОАРА мявмых Переездов а виде прямой 
тлблииы с надписью ж берегись поездл° л ѵ 

НеОАРА ИЯеИЫХ - НРОСТООб^АЬНвіе та в* 

лицы с такой надписью. Надписи должны 
быть ОбРмиены в сторону поля. 

с ; На этих же или на с^юмарнык столбах, с 
ОБОИХ СТОРОН ПОРОвѣДА, ДОЛЖНЫ УСТАНАВЛИВАТЬСЯ 
особые ДОСКИ с выписками и^обязлтельньи поста 
новлений о порядке пользования переездом и 
взыскании ЗА нарушение этих постдновле НИИ 

























■ „.ліличшуяУ .л,пр * т пле н им « ф і і 


Пордольмьт РАДРга 


План 




^ ПесЧАНА* 

|ШР 

ѵѴ •) Ѵ.( •Л*м*.л*| 






йІіііПі.ІІ іІі1<1і1і1іІі!іАІ 


И О О И А АО нога типа 


Р НАСЫПИ 


Продольный профиль переезд а 
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С I Т«* А 

.В»Р.*-иСо Л0«ЬДА*' 


Дорог* с у«Сйсг»ш*и- I 

кчровАннии ПОИРМ"»И*М 


п>г^гп^Т 7уііт»тог - ^,і г " П , , І ИФ 1 ТМ , ПѴ П ПТ Г и 


ІОПІРД ИИ М А РА&< ' ѵ! А 




ѴлаСИ 7*9*»* «ООТе*-ГСТвѵвТ ѵгілэнч 

»ТЛИТА Ь*рл*ЛИИ0 Г>РдПС»)АНИ«, по 
чё меньше 1.0 м 


по В/Ь Д*Ц 


Перее ^ 

нормального ТИПА 

в вы ем н с 


Раімі»ы • см 
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Поперечный рАЪРеъ 


^оле^ 


ъ?- 


ІЯ іч 


ШПАЛЫ ИЛИ ПЛАСТИНЫ. 



\Ъ7 9- <Р7 * 


РРИМеЧАНИе : Б шсотл одиночного 

настила II АЛЯ Рвлосов (с ПОДКЛАД* 
НАМИ ) ТИП А- 

I* - 157.5 ми 
Л.' — 16* 5 . 

Ж* — ІІ5* . 

Ж* - 157.» . 


Рл^меры в мм 


Одиночным дере5?інныи 

настил для переездоа 

полей 1 5*24 мм 

40 
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Поперечный' рААреь .(. колее 1024 м м ) 

■ - ■ ■ .- --• 


ч>9о 



ѣ 


>> 



— во *ІЗЬ* мьь- ІТО- 



*<•% 



- ?700 



План. 


Примечания 

Л. Высота вешнего ^ЯДА 

ПАСТИЛА * б СМ 

2 Высота К нижнего ряда 
настила при оельсАА ( с 

ПОДНЛАДКЛМИ^ ТИПА 
І А — 97» МН 

Ж*— 85.5 . 

1 4 -77.5 . 


550 


Рлзмегы & м<* 


Двоимой деревянный 

настил Аля переездов 


колеи 16>9 4мм. 


41. 
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Поперечный рлзрез 

«ом** 750 м М 

к-750 — — 






. .*.■, - -Л . : - . ! Ѵѵ- : ^ V. Ч-••■Ч Д, *. С 7 Л ^7?Г "ѵ и>МА .! 

уХ': . ѵ.Ѵ /.;■. ѵ*:*; *' : * V' * * . шс'вв к» .* *.'••л /Ѵ\у? • у\у 4 м*®~*‘ *у\*ѵ‘ ; ѵ/ 

. ; . .* чЛ“. * * л .V! • */•/•*,• гч»-уомого пвс^д */:* 

^ г*Ч 1'Х ^: 

4« - ізоо -н *■ 


ГЪимечлпие На пересэдАл колеи 750 и и 

двойной дррпвяигыи настил не при ме н 5 е т с .и 
по «е достатку высот»! рельсов 


Приквклются настилы*, одиночный деревянный, 


АССОал»ТО -вето ИНЫ и и ИЬ ГѴДРОНИАОМНИОГО 

к- 




/ 

































































































































АсфАЛЬТО-ВвТОММЫ* И АС т и л • 


Поперечный раьрзь 

пол»* Т:ІТГ^ - 

15*4 


Настил и» гудронированного 
щевмл 


1*7 




ПЭИІ*, 


А-*оіі»т н * 


ил* * 


и*евн* 


И А 


КРКПНО 


Асседльто- ! Настил иъ 

'ЬѲЧОИМыи I Г^ДРО МИРОВ 
настил I шавг) * 


И«*;П«Ц0 


Ра а 


М*РЫ в- м» 


Настильі переездов 

н и ы и и 

* ѵ А^ р ОН і л РОВ а и иО ГО іц в 5 «я 

длу* полей 

























































































































































? Г РИ ОДИѴіОьнОМ Д6РЙЧІ>И„0>1' 


Де ▼ д л ь- «Оите 




^«стиле 


^-ѵ> с у.“«°, 

і 


Ц, тк^ » с • *с ** гюикьачл »ыч> и ^я «лет» гидсянк» 


3 Пди м^мѵіде и» «к*»-’ 

.—40*»0 • 

тштт 


Аетдди щито« двойного діиеярипогр пастила 

Щит и«/пдх пттраид делне Щит ид коицаа Шит и* н«»до<"*т.« 

~ЗЯИрГ 

44ит>-ни^иу 0 м»л и> МУСИ» 77» іо< 7 8я . 



<М 



. И * 100 и> ІООяаІІОв* 1 Ми«ІМ « ^ 




Гѵі 

л* 

У 
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■ * 

у.і 

. 






« 




1 *' 






1 *ЯР 







■Гѵ 

и 

1 . 



Д«Таар пвсиАддии с отегРС.тием ал* гроздр 


1\0 


Л' 

►И 

Л* 

■м г 

да* 

ѵѵ 
■ \ 

і 

« 

\ т 

'V. 

1 

71 1' 


,,^іі 






п 

а І 

п 

о” 

□ 

■ 


Тдвлиид РА^НСООВ тглйіОВ у СУГУЯА 

ПОнисй понторрльс А 


ЦіДТЫ ІІЮІКІГО Р»Д> ИА ДРСОЯ те синой Л 0«. • 




4 Гр И дссрдАито бвт онион настил* ИА датестдд А# 
я 10 110 и 




»%ю 


ѵД 

і 


Л ’Ѵ 

т 

е і 

9 

А 

\ 

* П 

г 1 

4 

ь { 

- 

» 

і 

•>т 

» 

-- < 
ч 

Г 

і 

Й 

- ^ 


Ра аи у с — 

|и ••—* аіАЯі 

иіИ»»М вт ГИРЛ 

А А И • « •* 

I *ІЯІМ|МСА 

1 

* 1 

> Л 51 

АО 


150 

•Т ИІ А* ДВ 

<»Ъ-І00 

Ю5-Н0 

'€5 70 

от 4 50^ 1$. 

10 в 

115 

175 

35 а 

но 

НО 

- 1 

>80 


При»-Рчдни« М а и*АОАглтед, мв ,* иводндир 

РІИЫ* прдрд^ААА ПАСТИЛ МОтРТ 6а>Та ѴСТгО 

• и и> стлрогодмил шПдл свмТв.д іиитлпи 


ДС>Т А Л И 


>Н% 


^ тс 1 1 


1“ ~шг 


^ГѴЛАДИИ НОМТРРеЛьСЛ 

И ІДИТОЬ НАСТИЛА 

на перее ьдал 


Ра» меРві и н 


-**Ь0 


4Д 





















































































































































































■Цк Уп_оРьі_ ио<°м яльном и узггои полей . 


—- 03 ^*Ѵ/уу/г>АіГ /*) Рь*иг /} 


аса 





Д -Г-- П 

1 У-1- Ьг г 


Ё 


- 7С1 


1 


Яярез по /у г Рэзрез ло 43 


§ПУ ЛЮ/ТАЛДГН 



ПРСКЛЛЛКЛ 
6*0 >300 •/О 


ягту 


РРЗисры в ни 

' • • 

* У-ЪР і/хс,7ѵ6ѵ*>7ху> азрсисобру, Р&Ш григ&яощц* р рутсбьн рсзьоо* ^есбо*<по* 

* &** &**' а А ѵпормос* ілгіАожгр 6 обух *естт> пор у&іо* /зз* образу* &р"<у*оп>«Ыг а го- 

рс*?«танл*с лъыо Зе.апога**** ац шюо срѵѵ*л*6о*7СР /хух&ъ /пробою при ###3* 
С*1&> *&ГУ*+* , *лод*у6огг рАух /гуггб&з 6&**6РЗ&*/ /7ри##ло*иуах г /?ут?4г*/г 

/&*ап/'0 ,7ороагі& гсрѵзо»т*ь*ьх лы« уг>щ нс /*&? /рагр&гмсх*»** , ж ^ ,п*****? &*а 
/три /Х1)яусг& *срез**х /рсъкфХ гг хуои/бсгп рбус ссрізохугта^дрс пЬх 

ѵ* четыре путх*Рс ыъп*, 

УРьеѵС /ГМЦ+ тс(X сориН^КС**^ *&>3 СЪ**6'Агго.т К р *елссяѵ^&*.*о с *90с.'&тУ 
<Г0мо»>т7О;ТЬ-гг> ъ /Т§тг* рА&я&о* /$ъѵ**ю*щ ьас г? ‘‘Ы&Л р&нсѵгт 
Лйргчи» &ртѵяо06«*гт ****** ото&Иф уперев іори&ъатб**; врусор Янпорб* с *р. • 
сс&юпф мохеру сс&ѵ 9* борпхис/ риопе/ттрѵ гз*»* <**&/ у/тч/гю Ь*су*1' ьккуобоыг. 
ср 'чоѵ деребрАг^Р/х /ха.**9сгр/гах ^ 

г &рѵ лгхоа упор угт.чо&п.&б7СР лв .гфгтѵуѵС^ /я* до бшшоО со- 

*0О'Г>и6РРС*ОСТѴ' ЪХЗфс/ /рьг+оос/гр ,Т&СГ*&Р Ориул*? 

*/%*+**РОГ *? *&»* паю***# 4Ъ~/Т7ргсрбс* ррр сбр&обаяи/ хсх&эо лх^г/ст^с ФМ- 

-Я***Ю и /7Р0ГГ6Л.Г7&Г9 Зрв&е* 


ІЧ 

О* 




ТсТлуг* 






























































































6/ І/З РМЗСѴб /ГОд /&* 

~х 


Р"— 

I "• * ■ . \ ..*.• »^' . • ■ . V . 



Л/ 70 +/ 


о<*. 
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^^иіиі 11 I^и^_ліи]|11І 
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іііііііііі 

НІИ ііііі іі іиНІіЫмПК 


і; ! ) 

"і г і і‘і г | 

: ] і • 1 ! 6 
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Г ѵ.-У) 

- -- ± -у 


1 і 

• і 

;ц 

і \ 
! / 
• / 

| 1 : : !ь 

Л_ :. 5 1 ‘. ! і Ё 


пут* 



О 


Ря}Мй?Ъ* Л ЫН 


/ Аіъсс&іи Х*х> 6 уъро ино/ттоб/ѵепсу из иАс/гѵ , Гс* СЯЯР&Ц ре,7<о?е 6бр*к*азб»*с 
К'*"** «+7Г* Ю Сл^й&МУЪр УТОфаЛо ч/ /Ѵ.т&лО пеУдусоба} Сфиз&ыЬыгг л+ 

/ГГ*а Ѵі.1 глр/*2 СХ*?л6/&#ътг* С&/Г0 гфсас*.'ТѴ.'**0 ^+а****с/ ^ѵуои&и //л>< 

лѵ*и.& &р< г* и чосгк/шсртіяо/6**! лиг* /Ѵкбожуи&ѵгх? у&/ уа^іж^ Хруи р6&т+&. 

*иѵе Ь>тчула»**ье /ъ*«а р*#п;&го упрсг ѵ ау*с4а**}у> Еѵ*о«ѵ с *я**#гоо епУГ* ~+х 
8зус*о6 

3 у "ѵ& /гс^срт? *г л&ж/*йЛ*$ ''р*А?'Х?яг4ц /ффі и *мдс его с/хууг* звг*н&~* 

яазаре/ и к *ѵ"«/**> с/грауи .таг&*+**/ фсзлегч/, /рр *грр 9$гьи*« ст>ьеіъ4угі*г/*и 
Ь^Фх*. Зэр*# гас/тть ре/гьсоб+ь .хрхрсу забс&сътф /ѵсст/лст.' 

^ ф**?ЪГ\‘У? &Г*/Л3 СУЯЯА*** .'./' 0 яэртѵіг / /% 

* ЛЬы**ѵ л* +**ѵ/х*ф 6 тпѵе 0 ^* -я»те-/да*ч> ъътѵстс* ос **е~* еѵю&с &мг 

( ГС *^п,~сгсс с/гс9уы#ео X, уъре* 

-' &* /7 ^° г-*б* ГС&4* с/ухн? ав^/0 ър&тУЪ /ГС*0*&1 Х>СЬ/Г.>»1 Ч&/&хпе 4*3'> Лг яс 
■~-< ***' Г'Ѵ? УЪХ* устркуті р& &>а!ХЪ лсхѵѵ «ЛѴ»- ил *. . 

Л9Л0 йів-03с* гоерг/ ІІ'/ЮГ .ЧС _ѵу *»■ п0н&0я0О і/ХГГгуХ.-гу СХІЪУ яхг^ *с$и 

#і/*0 О/Гцрл Т?Л/Лу.7У> 

5 Ъс/гас'#3? 3&*0 /хрф у/7030* у^зуббазгдг С /ХфрПР/Ѵ /Г уъру І 003н 

г Уърыузр лые</ ш«- о.;з ѵо&о,* югу** ус/тжибсгр#? яо/*&*&* , 7300*0 *ге*#г*г а*л 

утся>ус**7 9уЮ»*, $****-V, сппургс*** .-Ѵуысс&у 
Уфуг хх.рЗ иъ.умг^ Лсал* Ъъ*~ео 5=*ѵ ^/са^сс реМе* 


^и. 


















































































































































































Ре/йсо-зѳтжм у/ю& Ьля Установки на ёетёях из опоем Ьа путях копей 
(Зг^пгь &™якттЛеннЬ*ис 



Разрез по в- А 



УХ/торь/ для стал пн / 600 , 750 и$ 00 мн 
ІЯфЫбпколеиюоц опз .иовон поент устраивать¬ 
ся ОеребяннЪе и ШЬсо-зеплянЫе по тиюп придлозкеннРш 
Рпя колеи бгт/нп, с соотбетегіеннбіп укоР&ениеп буферныя 
Орхбеб сю показанныя норепЬсобоп упоре узкой кслеи 
разперов и поншкениеп бркотр/ буферного брисаноО 
гопобкои РелЬсой 4 


Примечания 

/ Зеппя/Си упор с изогтпыпц /ыебР/ли релЬсапи 
УстРаибостслслеРнощил оОРоэоп насыпается пс- 
счанзлгризпа г но /ее загибаются яонцЬ/ путевы* 
ра/Ьсоб У концов этих релЬсов прикрепіяются 
ОхрернЫе брусья и лоб изогнутѣ/пи чзстяпи релЬсов 
побкюйРЛтются ЗиякнЫ. полаяеннР/е на3 парня, 
гсхрернЫхбрусп ипаот размерь гоо-гзо^гооши 
стягиба/отся пятьювапапиФгбкнппри не/т РаМ> 
Ооя юра болтов (гпорУ)ста&ятся посюронап пито- 
вЬк изогнуты* йельсова пятРй болт посередине. 

2. боРобЬе отросъ призер / содиночнР/пзапоЯсени- 
е/7, а зданий ~с полуторным. 

3. В плане пунртироп показаны внутренние контр • 
рй/ЬсЬ/, для образования зкелоСоб. зосЫпоспЬа 
просеяннр/п и пропЫгЬ/п еравиел 


Рлъмелы х нн. 


I* 

•«4 







































































































































































Рельсобки улор ОЛР шеи пг4п» (из типи лак </ 
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Ъьссбый *гпр 9*ЯШ»ц/мо„ 

Ро&ез /Л XV /кт,- 



Пособьи мор рте ГОТО С 730 г- 
/Ьзмз /ю ось / 1 &пц 



Ллоп 



Т>зрсз ло РР 

-- / зса - 



' Приксча/сид 

/ Рфхи оупсбьас рельсов, орано/по^ои/ио г цело*# оутоіып ргм 
сил ихсбсюхр яяктгогеуеа* V сытите,т& рсд^со* 
и сооизо»пог***с /юлць и* сое<ку?ѵтср с лу./псб*.-* рслнс^ 
я/юс/сию юляфрюгшУ / Ъдои &т ббо/си.туЬнЬб /гонца* /ри/срюы&р 
/СЛХ? г Лфошбо* &6с? устоло&Мскгшу бохпоеопгю а трсы. 

6ь нижниг /го*цо6 Асгѵпига»ы*ы% рубодсяъелы&Фпкр ъуы. 
6а»о с д6,*о берньт*** •*/ л&іеюѵа р&къб** /уда? о*>+&т 
(УГ7&МРС і^огну/н^щ нГМНрСр / ріузС .‘ГС*Г* І , ЛриІ+*'7*В**+’ІЖ жщ*. 
#о м*/4 00 Т /*огл&*ьт о*>6*г гю^іс сллглыАу гчфаа'бо**' грбуур сч*ьЭо**тсг4.*ы*ѵ яы-оч рЛх- <аѵ* ■ 
се4*-г С'мгнуѵуіѵч /ку .&>р***ѵ ***** ***<*, ,фѵ*Ф*&ютт /г ц&и* /тут€**у,н /ж**гол д& 

******* V**/***,* Зукорг ^г.п-^л^амг Лсржу ли #ртилях****1 жгпрх рудо* с€рз*бо**кр тггууаз&с, ?с&~та~ 
Ьа/юани с/г гз«*~ ,&/*гл рту с&л. лежду г/щуай Ѳругбрт. ьс^гто^бро-Ооклср ^ д&ержФа: /юалузеула . 

Зоару для &л*асс> ^/тъегѵбосги <ж*тсглс&ж*а*уг<?? 6а&/х /жс/гщоц д# /т&грсулые х,г*х#ог рубли .ъп«*с 
сбоит/ /ѵдось&г/ъ /ркулрсъ'/рхѵгчу /г ладои/бз* бсряию /оны.ѵ нррз// ^рлосбих р/6*б зэри&сгу*^ 6б*/гр*. 

Р///яры дрд я&ь луже/ /Г0бул7 ьсгнросбапгжр дррсбрлныс и ре/гьеѵ -белруные. /ю /тн/оо/г. /гред/яхемшп ду/ѵ- 
Лба №* ** с сос/т>4б/пст/е#*б*/ улррсѵсниеп буферных бруерсб и лонинонисл 6*со.т>* буферного Фуса 
под ророблоа рс,*бсс 

^ й /пех, сруѵарэе* /тогда угорь/ ус/панобрибЬютдр б /ом/с лулилоб но готрые финили/о/пер лозздо ргзы 
немдуглху? у/укгу/о помяррсрЬссб драной 6 одно Убе*ѵ внутри лу/гк/ браге суггебь/зс рерЬооб д*р од/о 
бб&мир рб&б&сб, росЬ/ло&тмх б цробке с боробгоо релфеѵб фссф////*/? и лролы/гтып грзбисл 

4 /Ьсс/со/нур лѵусду болѵбыми бронр/ьи г&тобау 'Тул/с&гс р&мсѵ и /гѵ*/”ррср*о0 роб/* гбонгз 

Г 4 






































































































Ажз /ѵ># 4 


уър 9Ф хтѵ*со '9^0 ** бмътри і/гхоб 

Амачуѵсхѵ*** /Ьххгз/юЫ 




\ 


* 


• Шл&ѣ; угларъ'&лхлср /іооллпоглн** . 

* /&•*>•/1 (6<шк***о лѵн'пррьпѣсоб) 

/9СЫи~'<у&7л»/ту* /Г шявмогх гкх**шлрѵ ѵ«^ 
реі -тосіер,*#*** 4 уеалкгцс 9*/>* 

* Лт*Ѵ**П/ >"1рСф'Ю У/ТТ1/**&***4. ЛУ/*>*илтЬ 
Сфргѵ</ 


$ 


РлзНГРЫ 3 М/9 


50 . 
















































































































^ере^/-!У.‘ѵС улор .толе?' /?гА кг. ~ *—-т^-. I ^ 

"’”* V*"’ 


■ ѴУІ 'Д Д — — . 

чу т ^т.у т »у т 


І7рс<?олі>м/мс/ раірез 

:^--' ... 

\ V * Чч, ..*.••■ • >ѵ 



/лул»^ 



*тж /ЛзЛ/гДоо 


4оЛа# гйхк/,/7Г 
г 3^9 СѴСеѵрС#* /ътлу 


лЖ 


-Г*г-г 



Примечли мя у .■•. _ _ 

нажА - ярус в сдуѵар гр**мс*рмма нового песноге наг** мл 44 

&А*АЛТёСщ 50 опляга&п И ^' Г РУ ГА В! И С( г 950 мм^ ѣ 

САчуве применен** * старогоднм* В рус ье з (переводным или 
0СГ С?*д' С *ѴСМ#е ЯН* с А ДОЛОГ "О ВО/ТО ?&0 *990 ГГ Н. 

^ ********** части % лсдлвмАщие *А*ыл*е смолится 

^ Нлруимме Части дрге л*гг**>* упоров с* ваша ламтс/і ш севми 

Ч°СТ Упорны* 6АУС ОПРРШМВА СТСР четными и ВОѴТю пн Ве*ТН*ААёММНл 

полосами ( о,м*} попеременно . Дэоусппете* оыцвп еорл* окрас* а. 

.. т Найлс денныи в чертеже тип улора слчтмт д/>* /гопе* 

/5?4 лг/ѵ ^лп у*а о*4 гголсм в /ОООмм н 730мн устранваготсщ 
Д Л РРА А иные ѴПСРЬ* ПЛ 7 ОТ/Ту укатанному ДА* ШМРОМОМ ноле** 
Ори соответственном УКЭРэченмм вчерееныл врусеел и ор* ѵмеъым**** 
по д/?р не и АО ссуенм/о други/ час тем ' стоек, лодкосоа * прочего 
(д на негр не далмем выть менее ? ѴОн^, 

5- Зозвьыиеиие цен те а буферное* ару с а над го по л мои 
рельс а лви колее у^Онм равно ьООнм^ при колее /ОООмм — 
по условиям местного роде*много состава (іа неустямоа -• 

АС НМОСТЫО СГН НААРТАОГУ РАУМРРА В 033 М Ш см И *У У/АЗААН- 

ныв воовьллемм а лрм**рна/іи*ѣ • 

ІІМА Раз г Уральск н\ д -77$ мн 

<2 у ПАРОВОЗѢ/ ЗАГРАНИЧНЫМ заводов- 

~ 800 мм 3 /Дорога Другр -де •Аосту* 
ЭйО мм ѵу паровоз /Галомен - 
смог* завода - 9*/Омн 




Ш-—-Л 




- / 7 */- 


Ѵѵѵ< 


* /УХО 4 


4941 


Ч 

Ч ч Чи 

ш. 

^ ' IV 
►> 

гт 


1 


Размерь/ л мн 



































































































































































Цб&е&ШнЬ/Ц-УПОр ЬлА кй/іец /52ймп (Временный, для Ырог пролег 0пеан леетн.) 


Разрез по оси, пути Вид отследи . 



Припеоанил 

/. >М>у применения упора. каЛбРеленного разрешается уменьшения разпероб бребен до Ю%> 

2 Оля устойчивости позади. нон но присыпать п&зюную призму при зюп с/іичае лес 
полета пропитать про тибогнипостнЬши состабапи 

3 з плане тяазанЬ/ Внутренние контррепрсы для образования з&побоб.эосЬ/гххлЫ* 
лросеянЬ/п и прсмЬ/тЫп гробиещ 

сл 

со РязмРРЬ/ д мм 

1 ___ _' ; — 














































































































































Рогрсэ по яв 


,_Э*Аугс>Ьнойбрус Ъл*жЪ_»утей у р РОЧИв УСТРОЙСТВА 




УѴ у > А 

сі 



&ил с тоги* 


Схема рос паггоэса» /* 

& Г9/ГОНС 


іѲ *е 


^ &****'<'0'ттоя баооммая пддАлаоАо ^ рсрзмгр 
»**■»- ЗиЪ сбс*!/- и 


Т-Г 


I „г--— >- И^-оІт_ --- 

__ Дп -УУ#-.«к — 7*9 -- 

і’ І Т г~ - 1 --—~П-ГР 


і 


'ФЛ0 м т ѵ«н ^ г 


. 


=4 


^ .ир&гхюа.!- 
! 

•I 


#> 


сгеаЛа 



ЛрІУУ*€ V Оууі/Я 

/ &/>&& л4рл/*уАг(**и»?* пагюссшлои 

В ыер и ѣм} и 6 ау*/>*іУ 
Мло*стут./ т*л+осАъ»е. ѵг 7 < г «/ В ѵцр~&ыу 

яВтш 

Я і/гаугоА *3 • ж * *0 от* ліл.м сет 

ясг—е**»* Ьрув*'* профыг'лт 
ГОР* &С е о тр^АГ'Л.ч'-пза Р<х~ѵрАсѵ 
У ее* ал а *тъ*<7, м*Вл'*'*ОР к ао п 
Гйѵи*л# мА СУ* ОЛА А угтугАо 73»0$»Х>мц) 

Э Но / а *-• о <?п о м бръср ьсталаё- 

У НбосУПСЛ СШАПіЛА ГІУ^ПС-ёв^О 

за жриж с’р* ш» 


РЛМЛ*** • ~А 
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Ожеговы е щиты 

Тип 


Комплект пал и о к 
Тип т 


Тип іі 


?*25»90«ІС г 

9 шт 

$000*90./5 • 

А ут 

1 500И00. /5 - 

Тшт 

1 500. ЮО. 13 * 

8 шт 

и 


5500, 90^5 . 

? **т 

$0 00* 90*13 • 

^ шт 

?ооо*9о*іЗ* 

9шт 

9000. «5-/3* 

ІОшГ 



Крьлы Г станки) для хранения 
попилометрового запаса рельсов 


і5й?*/ов*А^ г» в , ди - .з >р 
Сгто*ы <*• 5./ 


■л— 

ТІ ддл п п п пшшхц^^* 0 


Тип Ш 


?*«&•*>* 15* 
?000*І5* 13- 
1500*55.15. 


? илг. 
4 шт. 

? ІВТ 


1500.75*13* 13 шт 



А. КОВАЫ ОпРА^^ИВАКЭТс^ 
в б«АЫЙ Цвет* 

ИВАЮТСЯ 
пик, К Л ЯСА о 
ГЛАВНОЙ Л И- 

і гт ди и.и лх — 
ѴДОВНЫХ 
В 05ГСИ Рельсов^ 




^ ^ ^ * иоо 

ХцаІ- Площадь просмто* СѴ/. Тц П Ц| ЙІГІ'І' **" 

* I- и Ч 

. I- * • *7% ^'^-пШПППППППГІГШІп-і. 

Нлэнлче иие 

ТѵзлТ- К)* ИДА ПОЛОСА ?ЙЛ1П 

чдсТи СССР 

„ І“' С ^АИ иСев * м . 

. 111- ДА" С ИІИ.СКОИ *А 




Кол** дл* &иегов*іж щитов 
р л) иГ^.' ^иил 9400, *Т^о, 5000 ми 

тЛЛи*-**. 50 -80ін то^в»4І 


зйВШз/Ч. - - ~ГГ _ Л ~ ~~ 1 1 
с“Г Й'/’“ г" :іг!^‘ 1 


Г 


— 5 . 0 ® 


* 


•I* 

іи 

~ 5 °*-^ 


Рдъм рры в п I 


в< Ѵ>* 

^ ^ОЗЛЫ АЛЯ РеЛьСОВ Иі| готов* 
АЯЮТСЯ ИЬ СТАРОМ ШПА# 

9 Концы рельсов ОЬВЯЫМОАГОТСЯ 
СТАРОЙ ПРОВОЛОКОЙ. 

3. Соединение шпал л^ілется 
в четверть и сеивлется *вѵмя 

К ОСТМЛЯМИ 

4 . Полонии для рельсов уст**- -4 

ИвАЮТСЯ С УКЛОНОМ ГТ ПУТИ 
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Упл5Атель п^тееюго ^дгрдтдения 



освещлемыи 


,*риоГ^ 

° Ч_Г 


-350 


5 5 50 и 5) Инстр ,по сигнализации т д 

- ——_,7. 

5 50 Чка^атсли п чтгъога ъагрлж дени ъ 

попа ъіріва кэт ; # 

А ) „ПУТЬ ъ А ГРАТ де И -днем виден Белый кр*г 
С гориьонтальнои ЧРРНОИ полосой посредине 9 
ночьн: - иалочио ьелыи ог-омо стой лее черной 
полосой по средине 

б) „ ЬлгрАждение снято с пути'-лн^м виден 

ьелын и руг с бертиклльмси Белой п ело* 

сои, ночы-о-нолочно-Бельи . Сгон» стой 


Оп**ЛСГ\Л . 

Молочно-велое 


слгенло 


же нермаи полосой 

$ 51 Ѵклэлтель путевого ЗАГРлт 



^ Д 3 М О» р Ь і р. М I 


дгния НА ѴПОРАХ ѴСТАНАВЛИВАеТС^ «ПРАвО ОТ СТА ИНД УПОРНОГО БРУСА 



ѵ- 
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- У— -1 - 1 I Дог-Ли простил*. *і ^ ^ 
/\ІИиЩ ПС] <0*,* * ' 

Просррм^ Ъс*Ѵ ' *• ? 

АЖ!!&»Х0Ъ* $г ѵ * | 

С ‘і іл 


п/эе-по^ндр бу ^Го Сру6у>& уо/>> 
РяЗмеры & <.м /. Гю/>г)л/>я п/гощяаь' 4 па.гг Й. Стоптал» пап /мсщпаа-6,95 па г* 3. Стпоигал »ьнля /г уаптупп — /8, ес по п. 56. 
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^^7^0 С Ѵ/ѴО/? ^ А* С? ^ $С/П&'Ли О О О «?/э С&сэгпе л6' ь УОси /7 -Л СУ/ТГЬ* У' 


Фасад А 2 Фасад 




Разрез/р-у 



Разрез 1-1 



У 1 


Разрез ИЛ 


Разрез 1 -Щ 




Г 


Л/зупс-ьо+^с „ СТА <г 7ш $е . 


оРЪз.ЫОСГ'ы. 
Ярос/^і/іі ^и/эгч^'ѵ . 


/ Р?а/77^оіуа~пЬ/ ^сюроисТоо п*г*^ 

&"ез ^^егтіез с)&*у а<5 труб А/ . 
<1. В /?о^р/хлх Яечи ш/луЛа^^олѵу л с 

Размер 6> Ос/нь, 6 сп 
А. РЛолы^и/усз сиЗоо при/*ргпа О. Эсгу , 


РлЗ рг е&Ы 3 саг 











































































































































































































Р/ц-^сры- Я СП 


ХороА&лс :/с пгьи 


• ••■ 

% 

^0'4//уЛ^С7<^0^’ и ^ 

и**4 

Р 

/*а&' 

ус* 

'ТчѴ. 

-6 о 

/ 

РагЗ&СР плитЬз &) ^лино 

Сп 

Ѳ* 

— 


$5 Ширина 

ч 

4з- 



с ) со7а 

н 

70 

- 

2. 

ОС+іо&с* ы<* л 4 

*г 


7 Л* 

3 

0€*еп пе**^ пс **е» Й о&мс*. оГтэу 

ч •* 


7^Г 

4. 

Вес пс«**/ 

пг 

- 

4^ 

Г 

Оо'с** топліу6 м 4,//го 

«* 



е 

Плоч^сУб ла^ос%/и/% . ое^еТР^ 

н г 


XV' 

7. 

ма 



ЭЪ'О 


&Усщ.Я .»а т>ериалс<( 


Н# ш 

% 

НОСМЧСНО &0* Су е НС^/э^о-Л 

Г 

<У* * 

Л> 3 

Но, 
Ли ѵ 


/•Гиопи К/ Л^ОСн/ѵсГ 

С^/7* 


/СО 

"Г 

г у СС^Се^б^Хии иУ)ч О^нС^ПОР 


— \ 

— 

3 

4 

длина об'&пно&Сн нор 

М3 


оо% 

'/ оз/г<гчпо,ог+о^ 

г* 

— 

•_ 

5 

пеаон 

// 


охГ 

О 

Рси~0^, гг/Ѵсэ /г олосн&АоУ&с/р 

сит 

С? «9 

Г 

? 

Д&*. У'^о топоЧнар 

А 

і?*гг 

/ 

э 

ПодЗх8алЬ*с>Р 

</ 

?0>7 

/ 

в 

*' Лро **Сі СцС/ЛЬ нор 

* 

;Т'/3 

/ 

ю 

Зоѣ&ьэ+с Ыс/ 


^6Ч^ 

/ 

и 

.ЯССьЛе 3*6а* Лг.спг» 

/, 

*ЗуХ 

/ 

Г. 

Плиплся ЧъёЪнНа Я 

4 

м5**3 

/ 


Яксономелгрир 


ЯмбеУК* /л. 


3<ЭР<^0*Тс ЖСУКЗМСУ ТРУ&о 


ЗоМіии' +чщ 


Аѵлс-г* 
і* ****** 































































































































































ѴГЛОВАЯ СТОИЛ А 


Средняя 

стоика 



Окон НАЯ СТОИКА 



0-5 


% 




Рдьрез по АВ 



Стрипа между Опиом и а&^рыо 


Типовое сторотевАЯ и 

стрелочные ьудни (деревянные 
обшиви^е или рѵ Б леные иі вре-^г»,! 
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Соіэдижэни^е^ стойкисо^ 

ст РОПИЛАМИ. Ѵ«к 


0.03 


Устройство основания 


И П О Л А 



^АЗДеЛКА ДЫМОВОЙ ТРУБЫ ОТ ИРЫШИ 

Рлзрез 


ТерросрАьеРит 


I 

I 
I 
I 

; , • 

Аверм|ои Пр|оем 

— ч 

\ 

^!> 


ѵы 


с. ^ 


Устройство порога 

КМ'?! 


ѵіи| 


«.* ; і * ’ • * • л 1 .*. •*; ’ •. *. ,\ -•; к. - г»: л т" г. * Л: .• • «••; і г • А ! л»* ,ѵѵД 

І:У-У V> 'Уі'л ѵ* 1 ) : »"Уѵул^Ѵ :«**♦:« 



ПОРОГ 0^15*0.05 


1/5 


I I 
I I 

Плинтус 
і 1 Уооітозі 





Кробслаиов желез 


Я^уг ' ѵ 

Раьмсры а сн 



\ЛерросРА>агит 

60. 




























































































































Оілио в 6 стекол 


Ог<но в 4 стеіллл 
































































































































































































Раз рез по А*Е. 


75 


Рллрез л о А-Б. 



Разррз по Ж-3. 


Пень 



Раьрс5 по Б" 1 *. 



Ра}мрры 


ь с м 






















































































Техническое опислиие стрелочной вѵдпи, 


Стрелочмля будка каркасного типа площ 2.6*?,с*6,76 кв.м. Нижняя обвязка еудки состоит из 
ОвтесАнных по чертежу БРевен ^.??см. арувленных а полдеревд и уложенных на грунт. По углам 
оввяагсіл постлаленві стоики из овделлнныл Бревен ей 15,5 см, А/между ними промежуточные стойки 
иь ^ с , м вревен и пластин сі - 50 ^ см , образующих косяки окон и дверей. 

Сверху стоили связаны архитравными доснами сеч. 3*15 см., на которые опираются стропиль* 
ньіе ноги из досок сеч 3*13 сн , пришитых тлкже к стоикам. Стропильные ноги связаны риге-» 
лем сеч. 3 * І2> см 

Стены обшиты по стоикам с двух сторон тесом толщ. ?сн. Промежутки между тесом запол¬ 
няются торфом, трепелом или сУхои землей . Стены снаружи и внутри штукатурятся из¬ 
вестковым раствором толщинок? 4.5си. Лотолок • делдется тесовый с подшивкой его по стропи* 
лам и Ригелк? По тссу прокллдывлется слой толя , л по толгв деллется засыпка из то» 
го же материала . как и для стен,. 

Полы и» & см. досок укладываются в четверти, выврлнные в нигкиеи о&вязке и зашивают¬ 
ся плинтусом Подполье имеет пссчаную засыпку на толщину 6см и воздушное простран¬ 
ство 9см 

Двухскатная кровля покры&астся геррофлзеритом или толем по сплошной оврешетке 
из» тесА толід 2 см Для пропуска дымовой трубы кровля имеет песчлную рлзделку. 

босяки окон и дверей состоят из стенных стоек, указанных на чертеже сечений. Б стойки 
врублены подоконники и верхние косяки. Окна и дѳееи овделлны снаружи и внутри тесовыми 

НАЛИЧНИКАМИ 

Будка сндвжлется столиком , прикрепленным к стене на кронштейнах » ТАвуреткой и 
кроватью , сколоченной в виде щита и? тесл толід. 2,5 см, положенного на прибитьк? 
к стене бруски и кронштейн. В углу будки ставится кирпичная печка с плиткой и же¬ 
лезной дымовой ТР-УВОИ . ПечКА изолирована от стен рлзделкой из КИРПИЧА, ПОСТлРЛ энного 
ил рее»# 
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